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1. PREDVIDENI ZAHVATI I PROJEKTI NA PODRUCJU
OSJECKO-BARANJSKE ZUPANIJE

1.1. Cestovni promet

1.1.1. Planirani zahvati u cestovhom prometu na podrucju Grada Osijeka

JuzZna obilaznica grada Osijeka (D2)

Drzavna cesta D2 glavna je poveznica Podravsko-podunavskog prostora Hrvatske u smjeru zapad -
istok. Sav promet koji se odvija u tom smjeru u okolici grada Osijeka upuéen je na juznu obilaznicu
grada Osijeka. Izgradnjom juzne obilaznice grada Osijeka postigli su se znacajni pomaci u
organiziranju prometnog toka u smjeru istok-zapad (zavrSena je 1989. godine. Zbog znatnog
povecanja broja vozila na sjevernom kolniku juzne obilaznice Osijeka, naroCito u kritiénom
vremenskom intervalu (od 7:00 sati do 15:00 sati) ukazala se potreba dogradnje juznog kolnika
juzne obilaznice grada Osijeka koja je pustena u promet krajem 2015. g.

Prometno optereéenje

Temeljem "Brojanja prometa na cestama republike Hrvatske godine 2012" (Hrvatske ceste, Zagreb
2013.), uzete su sljedece vrijednosti:

e ukupan prometni tok (PGDP) = 19.254 voz/ dan
e ucesce teretnih vozila =9,50%

Sukladno prostorno-urbanistickim, prometnim i ostalim uvjetima, koridor navedene trase ceste D2
izgradena je s ciljem:

e povecanja kapaciteta i propusne moci ceste D2, (u pogledu rastereéenja gradskog
prometnog sustava od tranzitnih prometnih tokova).

e povecanja razine sigurnosti i prometne usluge ove ceste,

e povecanja razine zastite okoliSa i smanjenje Stetnih utjecaja buke, vibracija 1 zagadenja sa
ceste,

e brZzeg gospodarskog razvitka grada Osijeka 1 okolice,
e povecanja razine kvalitete Zivljenja u gradu Osijeku 1 njegove okolice.

Tipovi, oblikovanje i elementi ¢vorista

Polozaj 1 broj ¢vorista na trasi brze ceste odreden je u odnosu na postojecu cestovnu mrezu i potrebu
za pristupom u grad Osijek 1 okolna prigradska naselja oko brze ceste, dok je tip ¢vorista odreden u
odnosu na kategoriju cesta u krizanju i prometno optere¢enje ¢vora.

| R
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Na trasi su za potrebe krizanja sa drzavnim i Zupanijskim cestama izgradeno je ukupno osam
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¢vorista. Cvorista su na sljede¢im lokacijama:

e (voriste ,,Josipovac“— u razini e (Cvoriste "Frigis" - denivelirano
e Cvoriste "Cepinska" - denivelirano e ¢voriSte "Trpimirova" - denivelirano
e ¢voriste "Tenjska" — denivelirano e ¢voriste ,,Elektroslavonija® -
denivelirano
e ¢voriste ,,Nemetin-Saponia“ - e ¢voriSte ,,Nemetin“ - u razini
denivelirano

Zapadna obilaznica grada Osijeka (D7)

Drzavna cesta D7 (E 73) — GP Knezevo (granica Republike Madarske)- B. Manastir-Osijek-
Pakovo-Velika Kopanica-Slavonski Samac, te dalje preko Bosne i Hercegovine i Metkoviéa do
Plo¢a znacajan je cestovni pravac, kako za Republiku Hrvatsku, tako i za viSe zemalja srednje
Europe (Madarska, Ceska, Slovacka), odnosno Bosnu i Hercegovinu. Ova cestovna prometnica ¢ini
najpogodniju nizinsku vezu zemalja srednje Europe sa srednjim i juznim Jadranom, a §to se vidi i
po odluci III paneuropske prometne konferencije, odrzane u Helsinkiju 1997. god., a na kojoj je
upravo taj prometni pravac svrstan u V europski prometni koridor (Vc).

Bivsa trasa, prolazila je centralnim zonama grada (Ulica kneza Trpimira) i kroz prigradska naselja,
stvarala je istima probleme kojima je bitno naruSavala kvalitetu Zivljenja lokalnog stanovnistva, a
Sto se narocito ocitovalo kroz velike prometne guzve, smanjenu razinu sigurnosti ucesnika u
prometu (biciklisti 1 pjesaci), povecanje stupnja zagadenosti 1 razine buke, te sukob tranzitnog i loko
prometa. Problemi su rijeSeni izgradnjom zapadne obilaznice kojom se tranzitni prometa izmijestio
izvan grada i naselja.

Zapadna obilaznica Osijeka je dio duzeg poteza izmijeStanja trase drzavne ceste D7 na potezu
Darda-Osijek-Cepin ukupne duzine 24,3 km. Izgradnjom ove ceste dobila se vrlo kvalitetna
paralelna cesta visoke razine usluge autocesti Budimpesta-Osijek-Plo¢e (TEM-u).

Izgradnja zapadne obilaznice grada Osijeka izgradena je kroz dvije faze:
1. Faza 1 - dionica: Cepin - Osijek L= 13,6 km
2. Faza 2 - dionica: Osijek - Darda L= 10,7 km
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Izgradnja Zapadne obilaznice (druge faze) zavrSena je 2007. godine i iste godine je pustena u
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promet sa ciljem izmjeStanja tranzitnog i dijela izvorno - ciljnog prometa izvan gradskog tkiva. U
skladu sa prostorno — urbanistickim, prometnim i ostalim uvjetima navedena obilaznica Osijeka je
izgradena zapadno od grada Osijeka sa ciljem:

e povecanja kapaciteta i propusne moci drzavne ceste D7 na podrucju grada Osijeka,
e povecanja stupnja sigurnosti i razine prometne usluge,

e povecanja razine zaStite okoliSa i smanjenja Stetnih utjecaja na grad,

e Dbrzeg gospodarskog razvitka grada i okoline,

e povecanja razine kvalitete zivljenja u Osijeku.

Opis trase

Zapadna obilaznica Osijeka, je zapravo izmjestena dionica drzavna cesta D7 u smjeru jug-sjever od
Cepina preko Osijeka do Svajcarnice, u ukupnoj duljini od 24,3 km. Kroz Osijek prolazi izmedu
Retfale i Visnjevca, nadvoznjakom premoscujuci Ulicu J. J. Strossmayera. Sama izgradnja zapadne
obilaznice provedena je u dvije faze tj. dvije dionice i to dionica: Cepin - Osijek (dovr$ena 2003.
godine) i dionica Osijek - Darda (dovrSena 2007. godine).

Tipovi, oblikovanje i elementi ¢voriSta

Polozaj 1 broj ¢vorista na trasi drzavne ceste odreden je u odnosu na postojeéu cestovnu mrezu i
potrebu za pristupom u grad Osijek i okolna prigradska naselja, dok je tip ¢vorista odreden u odnosu
na kategoriju cesta u krizanju i prometno optereéenje ¢vora. Na trasi su za potrebe krizanja sa
drzavnim i Zupanijskim cestama predvideno je ukupno deset ¢vorista:

. ¢voriste "Svajcarnica” - ¢voriSte u razini ¢voriste "Livana" - ¢voriste u razini
)4 1% n n X 1% Tt X 1% lFa ] : " X 1%

. ¢voriste "Darda" - ¢voriste u razini . ¢voriste "Cepin - sjever" - Cvoriste u
. . NI . . razini

. ¢voriste "Tvrdavica" - ¢voriste u razini -

predvideno . ¢voriSte "Cepin - zapad" - cvoriSte u
vt " N razini — kruzni tok

. ¢voriste "Strossmayerova" - denivelirano

- tipa "Dijamant" sa trubro kruznim tokom . ¢voriste "Cepin - jug" - ¢voriSte u razini

. ¢voriste "Osijek - zapad" - denivelirano -

tipa "Modificirana poludjetelina”

3 \‘-
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Objekti na trasi
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Na predmetnoj trasi se nalazi se 13 objekata: nadvoznjaka, podvoznjaka, mostova, prolaza za
zivotinje, a najveci je 660,6 metara dugacak most preko rijeke Drave.

Drzavna cesta D7 kao paralelna cesta buducoj Transeuropskoj autocesti ima poseban znacaj u
cestovnoj mrezi Republike Hrvatske. Propusna moc, kapacitet, razina usluge, sigurnost i zastita
okoliSa zahtjevi su koji se traze od ove prometnice. Na potezu prolaska kroz Slavoniju i Baranju u
duzini od cca 110 km najkriticnija mjesta su podru¢ja grada Osijeka gdje se duzim potezom
izmjestanja trase drzavne ceste D7 obilaze gotovo spojena urbana podru¢ja Svajcarnice, Darde,
Bilja, Osijeka, Livane i Cepina.

Izgradnjom zapadne obilaznice Osijeka prakti¢no je rijeSena prometno najkriticnija tocka, Sto ce
ovoj cesti bitno povecati prometno — tehni¢ku 1 sigurnosnu razinu usluge, a trenutno grad Osijek 1

prigradska naselja osloboditi suvisnih prometnih guzvi, buke 1 zagadenja, te sigurnost prometa u
ovom podrucju dovesti na znatno viSu razinu.

Spojna cesta .,.Svilajska ulica — Ulica Svetog. L. B. Mandic¢a* u Osijeku

Grad Osijek je kao investitor narucio izradu glavnog projekta izgradnje spojne ceste u produzetku
Svilajske ulice do spoja sa Ulicom Sv. L.B. Mandi¢a, u duljini od 1,94 km (S-cesta). Na temelju
navedenog je tvrtka "Rencon" d.o.o0., Osijek u listopadu 2007. godine izradila glavni projekt
navedene ceste po kome je ista i izgradena tijekom 2010. 1 2011. godine.

Pocetak trase nalazi se na postoje¢em nadvoznjaku preko juzne zaobilaznice u produzetku Svilajske
ulice, dok se zavrSetak trase nalazi na spoju sa Ulicom Sv.L.B. Mandi¢a i to u visini prikljucka
Ulice Borova. Prostor kroz koji prolazi cesta je neizgraden, radi se o poljoprivrednom zemljistu,
uglavnom oranicama i manjim dijelom vo¢njacima. Teren je po konfiguraciji ravnicarski. Trasa
spojne ceste u skladu je s vaze¢im Prostornim planom Osjec¢ko-baranjske zupanije. Projekt je
izraden na temelju idejnog rjesenja, lokacijske dozvole i posebnih uvjeta gradenja.

Prema konceptu novog rjesSenja, oko 700 m ove ceste treba biti prekategoriziran u drzavnu cestu
(nova drzavna cesta pocinje u novom deniveliranom c¢voristu na drzavnoj cesti D2 isto¢no od
Portanove, spaja se na postojecu "S" cestu ¢voristem u razini (kruzni tok) i dalje po njoj do spoja s
Ulicom Sv. L.B. Mandic¢a.

Dio ceste koji se prekategorizira (s obzirom na $irinu kolnika od 6,6 m) treba rekonstruirati kako bi
prosirili cestu i pojacali nosivost.

| R
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Slika 1 Prijedlog prekategorizacije dijela "S" u novu drzavnu cestu

Raskrizja na trasi

Raskrizje sa Ulicom Sv.L.B. Mandi¢a i Ulicom borova

Na trasi spojne ceste najosjetljivije pitanje je oblikovanje raskrizja sa Ulicom Sv.L.B. Mandic¢a i
Ulicom borova. Predmetno raskrizje je i danas vrlo optereceno, sa visokim udjelom lijevih skretaca
koji iz smjera grada Osijeka skre¢u prema Industrijskoj zoni. Izgradnjom spojne ceste situacija
prometno gledano postaje jo$ slozenija, jer se pojavljuju i vozila iz smjera Svilajske ulice (.
Zapadnog dijela grada), pa postojee «T» raskrizje postaje Cetverokrako raskrizje, S$to bitno
povecava broj konfliktnih tocaka.

Nadalje, spojna cesta u buduénosti nece imati samo funkciju «spojne» ceste izmedu zapadnog dijela
Grada, ve¢ ¢e postati jedna od okosnica buduce industrijsko-poslovne zone koja je u procesu
planiranja.

. N\
Sadrzaj dokumenta je odgovornost Regionalne razvojne agencije Slavonije i Baranje d.o.o. ~ RECIORNTARAZVORA AOENCUA



il Ulaganje u buduénost
kL * * - - . - - -
STRUKTURNI | INVESTICIJSKI OPP T Projekt je sufinancirala Europska unija iz
| ] FONDOVI *Rrogram * * Europskog fonda za regionalni razvoj

‘ promet * 4 X

Stoga je u svrhu osiguranja visokog kapaciteta opsluzivanja raskrizja, ujedno uz osiguranje sto vece

Europska unija

sigurnosti ucesnika u prometu (smirivanje prometa — promet se odvija smanjenom brzinom, nema
¢eonih sudara i sudara pod pravim kutom) kao rjeSenje odabranoi izvedeno raskrizje tipa kruzni tok.

PredloZeno rjeSenje ukljucuje samostalno (odvojeno) vodenje pjesackog i biciklistickog prometa Sto
pozitivno utjece na sigurnost ucesnika u prometu. Tako su uz kruzni tok izvedene biciklisticke 1
pjesacke staze, odvojene od kolnika uzdignutim rubnjakom i zelenim pojasom.

1.1.1. Planirani zahvati u cestovhom prometu na podrucju Osjecko-
baranjske Zupanije

Najznadajniji planirani zahvat u cestovnom prometu Zupanije je izgradnja autoceste u koridoru Ve,
a osim ovog potrebno je graditi dionice na tehniCkoj razini brze ceste, rjesavati kritine dionice
izgradnjom obilaznica i prilaza ve¢im naseljima, graditi suvremene kolnike na dionicama drzavnih,
zupanijskih 1 lokalnih cesta s tucanickim i1 zemljanim kolnicima, te vrsiti rekonstrukciju 1 odrzavanje
zupanijskih 1 lokalnih cesta radi povecanja nosivosti, poboljSanja elemenata trasa i proSirenja
kolnika uzih od 5,50 m.

Na tehnickoj razini autoceste planira se:
e Izgraditi dionicu:

0 granica R. Madarske-Beli Manastir-Osijek-Dakovo-granica Osjecko-baranjske
zupanije (Novi Perkovci).

Na tehnickoj razini brze ceste planira se:
e Izgraditi dionice:

0 granica Osjedko-baranjske Zupanije (Boksi¢)-Klokoéevci-Nasice-Cepinski
Martinci- Antunovac.

0 Osijek-Antunovac-granica OsjeCko-baranjske zupanije (Korog).
0 Nasice-Zoljan-granica Osjecko-baranjske Zupanije (Nova Ljeskovica).
O drzavna granica-Donji Miholjac-Rakitovica-Benicanci-Klokocevci.

U okviru rjeSavanja kriti¢nih dionica, obilaznica i prilaza ve¢im gradovima planira se:

e Na cesti D2

0 izgraditi obilaznicu Fericanaca,

rekonstruirati trasu u podru¢ju Donje Moticine,

izgraditi juzni kolnik na obilaznici Osijeka od ¢vora "Frigis" do ¢vora Trpimirova,

rekonstruirati ¢voriste "Frigis"

O O O O

1 cesti D53 izgraditi obilaznicu NaSica.

6 A\ -
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e na cesti D7
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0 izgraditi obilaznicu Osijeka na dionici - Ov¢ara-ViSnjevac-Svajcarnica,

O izgraditi zaobilaznicu B. Manastira na dionici juzno od prilaza gradu-Sumarina-
Branjin Vrh, na postojecoj trasi ceste D7 izvrsiti korekciju trase sjeverno od
mosta preko Drave i izgraditi denivelirani prijelaz preko pruge Osijek-Beli
Manastir,

0 izgraditi sjevernu spojnu cestu od postojece trase D7 do obilaznice Osijeka na
dionici Vignjevac-Svajcarnica.

e Na cesti D53 1 D34 izgraditi juznu 1 isto¢nu zaobilaznicu Donjeg Miholjca pri Cemu je
isto¢ni dio
e zaobilaznice istovremeno dio rekonstrukcije ceste D53

e Na cesti D34 izgraditi juznu zaobilaznicu Petrijevaca

e (Cestu D517 potrebno je izmjestiti iz centra Grada Belog Manastira, te izvrsiti korekcije
trase na dionici od ceste D34 do Belis¢a i od baranjskog Petrovog Sela do Petlovca

e Na cesti D515 izvrsiti korekciju trase kod Bracevaca i kod NasSica do spoja s cestom D21
e Na cesti D46 izvrsiti korekciju od Budrovaca do ceste D7

U okviru potreba za novim cestovnim koridorima u pograni¢nim i podru¢jima od posebnog
interesa predlaze se:

e provjeriti potrebu i izgraditi novu (dolinsku) cestu na pravcu D212 od Batine do trase
planirane autoceste Beli Manastir-Osijek u visini Jagodnjaka,

e provjeriti potrebu i izgraditi novu cestu na dionici od ¢vora "Antunovac" planirane brze
ceste Osijek-Jarmina-Vinkovci do ceste D418 (aerodrom "Klisa") te do spoja s cestom
D213 isto¢no od Bijelog Brda.

Na zupanijskoj razini planira se:

e Izgradnja ceste radi povezivanja novog rasporednog zeljeznickog kolodvora "Bresc¢e" na
cestovnu mrezu i to:

0 nastavak ceste Z4084-aerodrom Osijek-Cepin-cesta D7 ,

0 prelaganje ceste Z 4090 na poloZaj isto¢no od Beli§éa na dionici D7-Bresée-L
44061 s nadvoznjakom preko MP 13,

O nova cesta s juzne strane raspodjelnog kolodvora "Bresé¢e" na pravcu Z 4090-
Ankin Dvor-Z4086.
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Buducéa Podravska brza cesta (D2)

Europska unija

Kao prioritetna prometnica na Sirem podru¢ju grada Osijeka namece se brza cesta Varazdin-
Koprivnica-Virovitica-Osijek-Ilok (budu¢a Podravska brza cesta) ukupne duzine oko 330 km 1
procijenjene vrijednosti oko 450 milijuna kuna. Obzirom da se radi o vrlo vaznom prometnom
pravcu od velikog gospodarskog znacenja koji bi trebao biti alternativa sadasnjoj drzavnoj cesti D2,
buduc¢a Podravska brza cesta je planirana sa ciljem povezivanja podravskog i podunavskog dijela
sjeverne Hrvatske. Posebno je vazna za podrucja vecih gradova (Slatine, NaSica, Osijeka,
Vukovara, Vinkovaca i Iloka) jer postojeca trasa prolazi kroz centre navedenih gradova i naselja ili
ih rubno tangira, pa samim time uzrokuje stalni sukob tranzitnog i loko prometa (automobilskog,
biciklistickog, pjesackog prometa, te radnih strojeva 1 traktora) i Ceste prometne nesrece.

Trasa postojeCe drzavne ceste D2 ima veliki prometni znacaj za povezivanje sjevernog dijela
kontinentalne Hrvatske. No kako se nije poklopio s planiranim europskim koridorima, podravski je
koridor neopravdano zapostavljen. On je znaCajan za prometno povezivanje podravskog i
podunavskog prostora u kome se nalazi niz gradova, te veci broj stanovnika istocne Hrvatske.

Mala ulaganja u navedenu cestu su uzrok niza prometno-prostornih nedostataka koji utjeCu na
smanjenje prometne usluge i kapaciteta prometnog koridora. U horizontalnom vodenju trase
prisutni su mali radijusi, a kolnik je na dionicama nedovoljne konstruktivne debljine za promet koji
se na njoj odvija (vec¢i dio moderniziranih cesta je raden na matrici ranijih makadamskih cesta i to
za lako prometno opterecenje). Sljedeéi ograni¢avajuéi ¢imbenik je velika izgradenost uz trasu (koja
iznosi cca. 70%), jer se gradevinska podru¢ja naselja gotovo nastavljaju jedno na drugo, Sto
uzrokuje usiljene prometne tokove, vrlo nizak stupanj sigurnosti i vrlo malu putnu brzinu. U dijelu
gradova promatrana cesta prolazi kroz samo srediste grada (Varazdin, Koprivnica, Virovitica) ili
neposredno uz sredisnju zonu grada (Nasice, Osijek, Vukovar, Ilok), gdje dolazi do stalnog sukoba
tranzitnog 1 loko prometa (automobilskog, biciklistickog, pjesackog prometa, te radnih strojeva i
traktora).

U okviru Strategije prostornog uredenja Republike Hrvatske predvidena je izgradnja buduce
Podravske brze ceste, jer je ona vrlo bitna za povezivanje sjevernog dijela kontinentalne Hrvatske u
smjeru istok-zapad.

Planiranje Podravske brze ceste (Podravske magistrale) zapoceto je jos sredinom 80-tih godina. Za
potrebe definiranja nove trase 1986. godine zapoleta je izrada Gradevinsko-prometne studije
Podravske magistrale, koja je dosla do prvog prijedloga trase i tu su prestali daljnji radovi.
Stvaranjem samostalne hrvatske drzave Republika Hrvatska se naSla u novim geopolitickim
uvjetima, Sto je znaCajno utjecalo i na planirani prometni sustav nove drzave. Osim odnosa s
okruzenjem promijenio se i administrativno-teritorijalni ustroj drzave. To je utjecalo i na sustav
prostornog planiranja koji je morao definirati nacin KkoriStenja i organizacije prostora u novim

uvjetima.
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Daljnje planiranje i detaljnije definiranje Podravske brze ceste ( magistrale) je nastavljeno 2003.

Europska unija

godine sa izradom Gradevinsko-tehniCke studije Podravske brze ceste, sektor: Virovitica-Osijek-
Ilok i priklju¢nog pravca: Osijek/Vukovar-Vinkovci-Zupanja, (izradivaé: Institut gradevinarstva
Hrvatske d.d., Poslovni centar Osijek), koja ujedno predstavlja i zadnji izradeni studijski dokument
ove nove brze ceste na navedenom podravskom i1 podunavskom prostoru, te na prostoru Osjecko-
baranjske Zzupanije. Postojeca drzavna cesta D2 (juZzna obilaznica grada Osijeka) na navedenoj
dionici prolazi uz naselja Josipovac, Vi$njevac te na jednom dijelu izmedu naselja Cepin i grada
Osijeka te kroz sam grad Osijek, Sto ju €ini djelom 1 gradskom prometnicom na kojoj se ispreplic¢e
tranzitni promet 1 velika koli¢ina lokalnog prometa. Sve navedeno uzrokuje usiljene prometne
tokove, vrlo nizak stupanj sigurnosti i vrlo malu putnu brzinu. Cijelom duzinom postoje¢e drzavne
ceste D2, juzne obilaznice Osijeka dolazi do stalnog sukoba tranzitnog i loko prometa
(automobilskog, biciklistickog 1 pjeSackog prometa, te radnih strojeva i traktora). Vrijeme prijevoza
roba 1 putnika je neprimjereno dugo, sto se direktno reflektira na povecanje troskova prijevoza.

Planirana trasa buduce Podravske brze ceste definirana je Gradevinsko-tehniCkom studijom
Podravske brze ceste, prolazi juzno od naselja Cepinski Martinci, ulazi u koridor postojec¢ih
dalekovoda sve do cCvorista sa Transeuropskom autocestom A5 Budimpesta-Ploce (ogranak
koridora Vc¢) na isto¢nom rubu Sume Grabik. U produzetku trasa ulazi u zonu grada Osijeka,
presijeca drzavnu cestu D-7 (zapadnu obilaznicu grada Osijeka), zeljeznicku prugu Osijek —
Pakovo, te juzno od naselja Cepin u smjeru istoka dolazi do Zeljezni¢ke pruge Osijek — Vinkovei i
spoja sa Ulicom kneza Trpimira (spoj na drzavnu cestu D-2, juznu obilaznicu grada Osijeka), skrece
prema jugoistoku pored naselja Antunovac, te nastavlja u smjeru Vinkovaca.

Opis trase i ¢voriSta na podravskoj brzoj cesti

Planirana trasa podravske brze ceste u promatranom obuhvatu zapocinje tako §to prolazi juzno od
naselja Cepinski Martinci (¢vor na L44057) te se sa autocestom A5 sijeée sjeverno od &vorista
"Cepin". Prvotno je krizanje autoceste A5 i Brze podravske ceste bilo zamisljeno kao
interregionalno c¢voriste bez spoja na lokalnu mrezu prometnica. Izgradnjom autoceste AS
prikljuéen je &vor Cepin spojnicom prema sjeveru na Zupanijsku cestu Z4105, te preko nje na
zapadnu obilaznicu Osijeka — drzavnu cestu D7. Po izgradnji Brze podravske ceste taj se spoj
planira zadrzati te se umjesto interregionalnog ¢vorista predlaze:

Varijanta 1

Na postojeoj spojnoj cesti autoceste A5 i zupanijske ceste Z4105 i Brzoj podravskoj cesti planira
se denivelirano c¢voriste tipa "djeteline” uz minimalno izmjesStanje prema zapadu kako bi se
nesmetano mogao izgraditi objekt i trasa u nasipu dok se postoje¢om cestom odvija promet.
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Varijanta 2

Europska unija

Postojec¢a spojna cesta autoceste A5 i Zupanijske ceste Z4105 se denivelira u odnosu na Podravsku
brzu cestu uz minimalno izmjestanje prema istoku kako bi se nesmetano mogao izgraditi objekt i
trasa u nasipu dok se postojecom cestom odvija promet. Na Podravskoj brzoj cesti planira se
denivelirano CvoriSte tipa "truba" koje se spaja na spojnu cestu autoceste A5 1 zZupanijske ceste
74105 &voristem u razini. DuZina spoja nakon "trube" dostatna je i za izgradnju eventualne naplate
cestarini na Podravskoj brzoj cesti.

Za krizanja sa autocestom A5 Podravska brza cesta ulazi u zonu grada Osijeka, na kratkoj
udaljenosti presijeca drzavnu cestu D7 (zapadnu obilaznicu grada Osijeka), Zeljeznicku prugu M302
Osijek — Strizivojna-Vrpolje (pruga RH3 koridora, bivsi ogranak V.c. paneuropskoga koridora).

Planiranim rjeSenjem Podravska brza cesta se izmjeSta tristotinjak metara juznije, na postojecoj
drzavnoj cesti D7 predviden je novi nadvoznjak preko Podravske brze ceste, te se novo ¢voriste tipa
"truba" na Podravskoj brzoj cesti spaja na drzavnu cestu D7 u T ¢voriste za Vladislavce.

U produzetku trasa Podravske brze ceste denivelacijom prelazi koridorsku prugu M302 te izmedu
naselja Livana i Ivanovac nastavlja u smjeru istoka, dolazi do novoprojektiranog deniveliranog
¢vorista tipa truba sa cestom koja prolazi kroz predvidenu poslovnu (industrijsku) zonu. Dalje
prema istoku Podravska brza cesta prelazi preko novoplaniranog dijela zeljeznicke pruge Osijek —
Vinkovci L208 (bivsa L.209) sjeverno od naselja Antunovac, te nastavlja do deniveliranog spoja tipa
poludjeteline u produzetku Ulice kneza Trpimira i planirane obilaznice naselja Antunovac — novi
dio drzavne ceste D518, nakon cega skre¢e prema jugoistoku izmedu naselja Antunovac i Tenja do
deniveliranog krizanja tipa poludjeteline sa budu¢om brzom dvotratnom cestom (izmjeStanje
drzavne ceste D213), te nastavlja izmedu naselja Silas i Korod u smjeru Vinkovaca - planirano
&voriste tipa poludjetelina na Zupanijskoj cesti Z4122.

Upravo u toj zoni izmedu naselja Antunovac i Korod planirano je i varijantno rijeSenje trase
Podravske brze ceste. PoloZeno je cca 2 km isto¢no od osnovne varijante, nesto je duza (oko 750
m), ali omogucuje skracenje trase dvotratne brze ceste - izmijeStanje drzavne ceste D213,
povoljnije prolazi u odnosu na naselje Tenja, osigurava nesto bolji raster ¢vorista na trasi, te prolazi
sa istocne strane planirane regionalne deponije.

Razmatrajué¢i sve oblike prometa u gradu Osijeku i njegovom Sirem okuzenju pokazalo se
neophodnim izvrsiti odredene korekcije planirane trase predvidene prije navedenom Gradevinsko-
tehnickom studijom Podravske brze ceste, a u skladu sa dozvoljenim odstupanjima u prostornim
planovima zahvacenih podrudja.

Ovako polozena trasa Podravske brze ceste na podru¢ju promatranog obuhvata zahvata omogucuje
izvrsnu integraciju sa ostalim vrstama transporta (cestovni, rijecni, Zeljeznicki i zra¢ni) kako ljudi
tako i roba, sa postignutom povecanom razinom prometne usluge, sigurnosti, zastite okolisa i
kvalitete zZivljenja regije i okolice. Navedeno se omogucuje neposrednom blizinom medunarodnog

cestovnog koridora (autocesta AS5), spojem na predvidenu poslovnu (industrijsku) zonu Ciji je
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sastavni dio cestovno-zeljeznicki terminal za promet robe, neposrednom blizinom zra¢ne luke preko

Europska unija

spoja sa drzavnom cestom D213, te brzim pristupom rijecnoj luci preko mreze postojecih cesta
visoke razine usluge (juzna obilaznica grada Osijeka).

Brza cesta — izmjeStanje drZavne ceste D213 (Brza podravska magistrala — G.P. Erdut (gr. R.
Srbije)

Postojeca trasa drzavne cesta D213 povezuje drzavnu cestu D2 sa cestovnim grani¢nim prijelazom

Erdut u prometni sustav Republike Hrvatske. Navedena drzavna cesta ima niz ograni¢enja koje
smanjuju nivo prometne usluge na tom prometnom pravcu. To se prvenstveno odnosi na lose stanje
kolnicke konstrukcije, prolaz trase kroz gradevinska podrucja, te ograni¢avajuci prometno-tehnicki
elementi horizontalnog 1 vertikalnog vodenja trase. Ograniavajuc¢i prometno-tehnicki elementi
manifestiraju se kao posljedica izvedenih ¢vorista bez lijevih skretaca 1 nezadovoljavanje standarda
za projektiranje ¢vorisSta (njemacki RAL-K1).

Osnovne karakteristike navedenog postojeceg cestovnog pravaca su sljedece:

Trasa kre¢e od deniveliranog ¢vora D2 1 D417 (luka Osijek-Tranzit), ide trasom dionice juzne
zaobilaznice Osijeka 1 prije Sarvasa ulazi na trasu "stare" ceste. Nakon prolaza Sarvasa i1 Bijelog
Brda trasa skrec¢e uz koridor Zeljeznicke pruge R202 (dionica Osijek-Dalj), a od Dalja regionalne
pruge R104 (MP14) tvore¢i na taj nacin tzv. "slozeni" koridor kojim dolazi sve do grani¢nog
prijelaza Erdut.

Kako je trasa drzavne ceste D213 u okviru Strategije prometnog razvitka Republike Hrvatske
(Zagreb, 1999.) svrstana u III skupinu prioriteta u mrezi cestovnog prometa, ukazala se potreba za
poveéavanjem kriterija koje bi trebala imati trasa drzavne ceste. Kao jedino moguce rjeSenje za
poveéavanjem kriterija proizlazi izmjeStanje trase drzavne ceste D213 — planirana brza dvotra¢na
cesta.

Predvidena nova trasa pocinje u planiranom ¢voristu isto¢no od naselja Antunovac na buducoj trasi
Podravske brze ceste Ormoz (granica R. Slovenije)-Ilok (granica R. Srbije), da bi se nakon toga
spustila juzno od naselja Tenja i u smjeru uzletno-sletne staze medunarodne zra¢ne luke Osijek-
Klisa ulazi u trasu postoje¢e drzavne ceste D418 koja spaja zracnu luku s trasom drzavne ceste D2.
Nakon prelaska drzavne ceste D2 deniveliranim ¢voriStem trasa kre¢e novom trasom prema istoku,
zaobilazi naselja Sarvas i1 Bijelo Brdo, te nakon toga ulazi na postoje¢u trasu drzavne ceste D213
koju prati sve do ulaza u naselje Novi Erdut, gdje je predlozena korekcija postojece trase (u duljini
od cca 2,1 km) na nacin da zaobide izgradeno podrucje uz cestu, te se na kraju ukljuci u postojecu
trasu D213 u &voristu sa postoje¢om zupanijskom cestom Z 4093 i po postojecoj trasi nastavlja
prema lokaciji novo predlozenog rjesenje uredenja medunarodnog cestovnog grani¢nog prijelaza I
kategorije Erdut.
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Cjelovito rjesenje izmjestanje drzavne ceste D213 moze se sagledati kao tri povezane dionice kako

Europska unija

slijedi:
a) dionica: Cvoriste na Podravskoj brzoj cesti isto¢no od Antunovca - D213 (uklapanje na

postojecu trasu istocno od Bijelog Brda) ukupne duljine L = 19,0 km,

b) dionica: D213 — Novi Erdut, (postojeca trasa D213 od Bijelog Brda do ulaska u naselje
Novi Erdut), ukupne duljine L =12,4 km,

c¢) dionica: Obilazak Novog Erduta - D213 (prema medunarodnom grani¢nom prijelazu
Erdut), ukupne duljine L = 2,1 km,

U odnosu na prijasnja rjeSenja u modificirana je prva dionica do uklapanja u D417. Naime, zbog
velikih planova ulaganja stranih partnera u ZL Osijek, sa sjeverne strane zrac¢ne luke definirane su
velike industrijske zone zbog koji je planirana brza cesta polozena nesSto sjevernije prema naselju
Tenja. U toj zoni predlozeno je 1 varijantno rjeSenje koje je polozeno juznije od prethodnog, nesto je
krace (cca 1,8 km) sa ¢voriStem na Podravskoj brzoj cesti koje je juznije prema Vinkovcima za 3,3
km. Ovo rjeSenje smanjuje prostor industrijskih zona oko zracne luke, ali osigurava bolji raster
¢voriSta Podravske brze ceste.

Na promatranoj dionici je planirano ukupno devet ¢vorista (V2 — osam), a od toga je osam (sedam)
u razini i jedno je denivelirano. Planirana ¢vorista su projektirana sukladno njemackim standardima
RAL-K1 inalaze se na sljede¢im lokacijama:

dionica: A) CvoriSte Antunovac-D213
e cCvoriSte 1- krizanje nove trase sa L 44110 — u razini (ne postoji u V2)
e (CvoriSte 2— krizanje nove trase sa L 44083 — u razini
e CvorisSte 3— spoj industrijskee zone zracne luke Osijek (Klisa) na novu trasu — u razini
e (CvoriSte 4- spoj zracne luke Osijek (Klisa) na novu trasu — u razini
e CvoriSte 5— krizanje nove trase sa D2 — denivelirano
e (CvoriSte 6— krizanje nove trase sa L 44115 — u razini
e CvoriSte 7— uklapanje nove trase na postojecu D213 —u razini
dionica: C) Obilazak Novog Erduta-D213
e CvoriSte 8 — spoj postoje¢e D213 na obilaznicu izgradenog podrucja - u razini

e (Cvoriste 9 — spoj obilaznice izgradenog podrucja na postojecu D213 - u razini
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Drzavna cesta D2, spoj od ¢voriSta .,.Nemetin-Saponia* na juznoj obilaznici Osijeka do zra¢ne
luke Osijek (Klisa)

Europska unija

Ocekivani gospodarski razvoj regije namece potrebu brzog protoka roba i1 usluga Sto se prvenstveno
odnosi na bolju povezanost gospodarske zone grada Osijeka sa rijecnom lukom Osijek, gospodarske
zone u blizini Nemetina i medunarodne zracne luke Osijek (Klisa) s medunarodnim prometnim
koridorima (rije¢na luka Osijek, zeljezni¢ki koridorRH3, bivsi ogranak V.c. paneuropskoga
koridora , autocesta u koridoru Vc i gradom Osijekom).

Postoje¢a povezanost gospodarske zone Nemetin i zra¢ne luke Osijek (Klisa) sa gradom Osijekom
ostvarena je preko ¢vorista ,,Nemetin-Saponia“ s juznom obilaznicom Osijeka kao drzavna cesta sa
jednim kolnikom sa dva prometna traka u ukupnoj duljini od 5,6 km.

Budu¢i razvoj regije i povecanje protoka roba i1 putnika izmedu grada Osijeka, rije¢ne luke Osijek,
gospodarske zone Nemetin, zracne luke Osijek (Klisa) 1 zeljezni¢kog kolodvora Nemetin sa spojem
na zeljeznicki koridor RH3, te interes Indonezijskog poslovnog partnera za ulaganje u zracnu i
rijecnu luku Osijek 1 gospodarske zone ovog dijela Grada potencijalno namece potrebu dogradnje
jos§ jednog kolnika na drzavnoj cesti D2 (sa zapadne strane) izmedu Zracne luke Osijek-Klisa 1
¢vorista ,,Nemetin-Saponia“ na juznoj obilaznici Osijeka.

Prema prometnom modelu u vremenskom periodu od 30 godina, neée biti potrebna dogradnja
juznog kolnika na ovoj dionici, ali smatramo vrlo vaznim rezervirati koridor u prostorno planskoj
dokumentaciji kako bi u slufaju znatnijeg poveéanja prometnje potraznje uslijed povecanog
gospodarskog rasta (razvoja gospodarskih zona u istocnom dijelu grada i oko Zra¢ne luke Osijek)
mogao nesmetano izgraditi i drugi kolnik na ovom dijelu drzavne ceste D2.

Dogradnjom jo§ jednog kolnika drzavne ceste D2 od zracne luke Osijek (Klisa) do cvorista
»Nemetin-Saponia“ uz postoje¢i razgranicen zelenim pojasom od 4,0 m na osnoj udaljenosti od
11,80 m uz ra¢unsku brzinu od 110 km/h bi se ostvarila kvalitetna veza izmedu svih navedenih
¢imbenika u prostoru i osigurao brz i nesmetan protok roba i putnika na navedenom potezu.

Rekonstrukcija ¢voriSta "Frigis' na juznoj obilaznici Osijeka (drZavna cesta D2)

Tijekom analize prometnih tokova na mrezi postoje¢ih i planiranih cesta, a u skladu s rjesenjima
ostalih vidova prometa i rasporeda i veli¢ine novih gospodarskih zona uvidjela se potreba izmjene
¢vorista "Frigis" na krizanju zapadne obilaznice Osijeka (drzavna cesta D7) i juzne obilaznice
Osijeka (drzavna cesta D2) i gradske Svilajske ulice (biv§a Zupanijska cesta Z4084).

Svilajska ulica (bivsa Zupanijska cesta Z4084) izuzetno je vazna transverzalna prometnica zapadnog
dijela grada, denivelirana je u odnosu na magistralniu prugu R202, od Ulica J. J. Strossmayera pa
sve do Juzne obilaznice Osijeka (drzavna cesta D2) uz nju su izgradeni veliki robni centri
(Portanova, Pevec, Emmezeta, Lidl) i poslovno-proizvodni pogoni. U neposrednoj blizini nalazi se
MD Profil, Plodine, Unijapapir, Ricardo i Bios poduzetnicki inkubator. Uz sve to "S" cesta cijelom
svojom duzinom prolazi obostrano planiranom gospodarskom zonom, a povezana je sa Ulicom Sv.
L.B.Mandi¢a uz koju je smjestena najstarija i najveca gospodarsko-poslovna zona grada Osijeka.
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Na navedenom se c¢voristu trenutno prepliCe izvangradski tranzitni i izvorno-ciljni promet s
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Europskog fonda za regionalni razvoj

Europska unija

lokalnim gradskim prometom $to dovodi do opadanja razine prometne usluge 1 sigurnosti za koju je
¢voriSte prvobitno namijenjeno. U sadasnjem rjeSenju se sveukupni promet Sireg podrucja
koncentrira u jednu jedinu tocku Sto predstavlja znacajan sigurnosni problem.

Prijedlogom rjesenja apostrofiraju se gore navedeni problemi uz planirani prelazak trase izmjestene
medunarodne koridorske pruge M-302 u zoni CvoriSta te se predlaze promjenu u oblikovanju
¢vorista u smislu odvajanja tranzitnih prometnih tokova na drzavnim cestama D2 1 D7 od lokalnog
gradskog prometa (Svilajska ulica, bivia Zupanijska cesta Z4084) na na¢in da se kriZanje zapadne
(D7) 1 juzne (D2) obilaznice Osijeka rijeSi deniveliranim c¢voriStem tipa "djetelina", dok se
Svilajska ulica, kao glavna transverzalna prometnica ovog podrucja i nositelj lokalnog prometa
povezuje na juznu obilaznicu preko kruznih tokova i novoplaniranih zonskih cesta u gospodarskim
zonama sjeverno 1 juzno od drzavne ceste D2 na novoplanirano ¢voriSte tipa "poludjetelina
smjesteno juzno od Kolodvorske ulice..

Novo ¢voriste integralni je dio rjeSenja Cvorista "Frigis" koje ukljucuje dogradnju deniveliranog
¢voriSta D2 1 D7 na punu djetelinu, novo denivelirano ¢voriSte s kruznim tokom 1 spojem do
postojecée ceste kod robnog centra Portanova (cca 500 m) sjeverno od D2 i spoj do "S" ceste i novi
kruzni tok sa juzne strane drzavne ceste D2.

Slika 2 Prijedlog rekonstrukcije ¢vorista "Frigis"
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Ovakvim rjeSenjem postizu se brojne prednosti u odnosu na dosadasnje prometno rjesenje, a to su:

Europska unija

e razdvojen je tranzitni i lokalni promet (promet se ne koncentrira u jednu tocku),,
e razina prometne usluge i sigurnosti na krizanju podignuta je na najviSu razinu,
e nema lijevih skretaca,

e ovim rjeSenjem drzavne ceste D2 i D7 i biv§a Zupanijska cesta Z4084 zadrzale su
direktne smjerove kretanja — prolazak kroz ¢voriste uz minimalnu promjenu brzine i
najkracu putanju, $to je izuzetno vazno za kontinuitet prometnog toka,

e uskladen je sa svim vidovima prometa i planiranim razvojem gospodarsko-poslovnih
zona §ire zone obuhvata kroz dugi niz godina (duze od perioda koji razmatra ovaj MP),

e sveukupni promet disperziran je na viSe ¢vorista §to i u trenucima najveceg prometnog
opterecenja osigurava najbrzi i najsigurniji prolazak,

e osigurava dominantnom dijelu korisnika ulazak u poslovno-gospodarsku zonu
(Portanova, Pevec, Emmezeta) sjeverno i juzno od drzavne ceste D2 bez povratne voznje
kao do sada,

¢ u funkciji je razvoja Sireg prostora, stimulira toliko vazan i deficitaran transverzalni
promet uz maksimalnu integraciju s logitudinalnim prometnim pravcima,

e rjeSenje je optimalno, jeftino je 1 primjereno izvodenju pod velikim prometnim
optereéenjem kakvo je na drzavnoj cesti D2, D7 i biv§oj Zupanijskoj cesti Z4084 (i bitno

je Sto ne utic¢e na funkcioniranje poslovno-gospodarskih subjekata u zoni ¢vorista).

Rekonstrukcija-dogradnja drzavne ceste D7 (Zapadna obilaznica Osijeka)

Zapadna obilaznica Osijeka je dio duzeg poteza izmijeStanja trase drzavne ceste D7 na potezu
Darda-Osijek-Cepin ukupne duzine 24,3 km. Izgradnjom ove ceste dobila se vrlo kvalitetna
paralelna cesta visoke razine usluge autocesti AS, Budimpesta-Osijek-Ploce (TEM-u). Izgradnja
zapadne obilaznice grada Osijeka izgradena je kroz dvije faze:

1) Faza 1 - dionica: Cepin - Osijek L= 13,6 km
2) Faza 2 - dionica: Osijek - Darda L= 10,7 km

Izgradnja Zapadne obilaznice (druge faze) zavrSena je 2007. godine i iste godine je pustena u
promet sa ciljem izmjeStanja tranzitnog 1 dijela izvorno - ciljnog prometa izvan gradskog tkiva.
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Tijekom planiranja novih infrastrukturnih zahvata u prostoru, potrebno je modificirati i dio ove

Europska unija

ceste kako bi se postigla puna funkcionalnost integralnog prometnog sustava, a prema sljede¢em:

1) denivelacija drzavne ceste preko planirane koridorske pruge M301 u zoni ¢voriste
"Svajcarnica" (po&etak neposredno nakon postojeée trase pruge M301 sa juZne strane) —
izmjeStanje prema zapadu 1 izgradnja novog ¢vorista u razini u naselju Ugljes,

2) cvoriste "Darda" - ¢vorisSte u razini - nakon izgradnje pruge koridora RH3 (bivsi ogranku
koridora Vc) treba napraviti denivelaciju spojne ceste prema Dardi preko pruge i ceste sa
sjeverne strane (postojece ceste) te spoj u postojece cvoriste sa zapadne strane (isto¢ni
dio ¢vorista ¢e se ukloniti zbog koridora pruge M301),

3) c¢voriste "Tvrdavica" - ¢voriste u razini - predvideno kroz projektiranje Zapadne
obilaznice, proSiren je nasip i1 izveden objekt u trupu ceste , stavit ¢e se u funkciju
izgradnjom "Sjeverne obilaznice Osijeka (Tvrdavice)",

4) novoplanirano &voriste u razini juzno od évorista "Cepin - jug" - u T spoju D7 i
7upanijske ceste za Vladislavce (Z4109) - spoj sa Brzom podravskom magistralom.

DrzZavna cesta D518, obilaznica Antunovca

Trasa drzavne ceste D518 je znacajna transverzalna veza dvaju regionalnih sredista istocne
Hrvatske (Osijek 1 Vinkovci). Na pojedinim su dionicama predmetne ceste predvideni, a na
pojedinim 1 izvrSeni zahvati modernizacije radi dovodenja iste na viSu razinu prometne usluge i
povecanja sigurnosti u skladu sa njenom kategorijom i ulogom u cestovnoj mrezi.

Tijekom razmatranja cjelokupnog prometnog rjesenja grada Osijeka i1 njegove Sire okolice (mimo
predvidenih modernizacija) predvideno je kvalitetno rjeSenje dionice drzavne ceste D518 od
&vorista "Trpimirova" na drzavnoj cesti D2 do spoja naselja Ivanovac na trasu iste (spoj Z 4089 i
D518).

Prvi dio do deniveliranog ¢vorista tipa "poludjeteline” na Podravskoj brzoj cesti kao spojnicu Grada
1 brze ceste (u prvoj fazi kao dvotracna, a u konacnici kao Cetverotracna brza cesta), te drugi dio od
deniveliranog ¢vorista na Podravskoj brzoj cesti do uklapanja u postojecu trasu drzavne ceste D518
isto¢no od naselja Ivanovac kao obilaznicu naselja Antunovac (dvotracna cesta).

Navedena dionica drzavne ceste D518 izvedena je s dva prelaska (sjeverno i juzno) preko lokalne
pruge L208 (prije L209), Vinkovci-Osijek u razini unutar urbane zone naselja.

Kako je predvideno izmjestanje i jednog dijela navedene lokalne pruge L208 (prije L209) zbog
nove lokacije teretnog kolodvora Osijek i povecanja prometne usluge i sigurnosti, ukazala se
potreba za denivelacijom pruznih prijelaza sa drzavnim i brzim cestama u okruZzenju radi
zadovoljavanja zakonskih odredbi i osnovnih sigurnosnih uvjeta.

Planirana trasa izmjestanja drzavne ceste D518 juzno od planirane Podravske brze ceste definirana
je sa dva varijantna rjesenja.
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Prva varijanta polazi od ¢vorista budu¢e Podravske brze ceste — spoj sa Trpimirovom ulicom

Europska unija

(D518) 1 krece se prema jugu, ali u potpunosti zaobilazi naselje Antunovac sa juzne strane te se
spaja na postojecu trasu drzavne ceste D518 u blizini naselja Ivanovac (blizu spoja 74089 i
postojec¢e D518), a ukupne je duljine 4,2 km. Ovom se varijantom zaobilazi naselje Antunovac u
cijelosti ¢ime se izbjegava sukob raznih vrsta prometa, te usporenja usljed ograni¢enja prometnog
toka kroz naselje, a ujedno se omogucava i denivelacija pruznog prijelaza preko navedene lokalne
pruge $to rezultira znacajnim povecanjem razine prometne usluge 1 sigurnosti.

Druga varijanta takoder polazi od ¢vorista budu¢e Podravske brze ceste — spoj sa Trpimirovom
ulicom (D518) 1 krec¢e se prema jugu (nastavlja trasu Trpimirove ulice) te se uklapa na trasu Ulice
Hrvatske Republike i spaja se sa postoje¢om trasom drzavne ceste D518 u naselju Antunovac, a
ukupne je duljine 2,5 km. Ovom se varijantom izbjegava vecina usporenja usljed ogranicavanja
prometnog toka kroz naselje Antunovac, ali ostaje Cinjenica da jednim dijelom trasa ipak prolazi
centrom naselja 1 ne rjeSava se juzni prijelaz preko navedene Zzeljeznicke pruge L208 (prije
L209),Vinkovci-Osijek.

Ako zbog prometnog opterecenja bude potrebna obilaznica Antunovca i Brijesta prije nego se
izgradi Podravska brza cesta, moguce je u prvoj fazi izgraditi novu dvotracnu cestu od Brijesta
(postoje¢a D518) po trasi spojnice 1 planirane obilaznice Antunovca do spoja na postojecu drzavnu
cestu D518 u zoni isto¢no od naselja Ivanovac, a u drugoj fazi, pri izgradnji Brze podravske ceste
denivelirati ¢voriSta i po potrebi dograditi drugi kolnik spojnice od ¢vorista "Trpimirova" na
drzavnoj cesti D2 do ¢vorista na Brzoj podravskoj magistrali.

Nova drzavna cesta: spojnica drZzavne ceste D2 i Podravske brze ceste

Ova je cesta planirana s ciljem povezivanja novog cestovno-zeljeznickog tereminala (teretnog
kolodvora), postojec¢ih gospodarskih zona uz Ulicu Sv. L. B. Mandi¢a, te novoplanirani
gospodarskih zona sjeverno i juzno od nje na drzavnu cestu D2 sa sjeverne 1 Podravsku brzu cestu
sa juzne strane. Ukupne je duzine 6900 m, od toga po "S" cesti oko 680 m i Ulici borova oko 770
m. Ove dvije dionice po trasi postojeéih cesta treba ujednaciti po pitanju Sirine i nosivosti s
ostatkom trase planirane ceste. Predvidena je za racunsku brzinu od 70 km/h.

Novoplanirana cesta pocinje deniveliranim ¢voriStem na drzavnoj cesti D2 isto¢no od Portanove,
spaja se na postojecu "S" cestu ¢voristem u razini (kruzni tok) i dalje po njoj do spoja s Ulicom Sv.
L.B. Mandi¢a (postojeci kruzni tok), te nastavlja Ulicom borova preko postojece poslovne zone. Na
kraju Ulice borova skrec¢e prema jugu u novoplaniranu industrijsko-poslovnu zonu, sa zapadne
strane prolazi pored cestovno-zZeljeznickog terminala te denivelirano prelazi preko nove trase
koridorske zeljeznicke pruge M302 i spaja se na Podravsku brzu cestu deniveliranim ¢voristem tipa
"trube".

Novoplanirana cesta sa novim ¢voriStem na drzavnoj cesti D2 ne djeljivi je dio nove organizacije
razvoja Grada koja podrazumijeva novi smjestaja novoplaniranih gospodarskih i stambenih zona, te
novu cestovnu mrezu za servisiranje istih a u funkciji smanjenja broja uzduznih voznji i znatnom
povecéanju broja poprec¢nih voznji (u smjeru sjever — jug).
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Sa sjeverne strane osigurava poveznicu ovog dijela Grada (bivsa Z4084) sa drzavnom cestom D2

Europska unija

(Juznom obilaznicom), dok sa juzne strane povezuje novoplanirani teretni kolodvor, cestovno-
zeljeznicki terminal 1 veliku gospodarsko-poslovnu zonu s ciljem razvoja Grada u smjeru sjever-jug
kako bi dobio bar oblik elipse u odnosu na postojeci, vrlo nepovoljni, jako izduzeni pravokutni
oblik (20 km * 2,5 km).

Prostor kroz koji prolazi cesta je neizgraden i radi se o poljoprivrednom zemljisStu. Teren je po
konfiguraciji ravnicarski.

Kao poveznica produzetka spojne ceste u smjeru zapad - istok je postavljena zonska cesta koja ulazi
u dubinu zapadnog dijela gospodarske zone i1 vodi preko zeljeznicke pruge M302 (denivelirano)
neposredno iznad novog teretnog kolodvora Osijek, te se spaja na Vinkovacku ulicu na istoku.
Vecim dijelom ide po trasi postojece ceste koju takoder treba novelirati po pitanju nosivosti i Sirene
postojeceg kolnika.

Ova je spojnica izuzetno vazna, predlozena je kao nova drzavna cesta jer ¢e do izgradnje Podravske
magistrale biti jedina poveznica cestovno-zeljeznickog terminala i teretnog kolodvora Osijek prema
jugu (drzavnoj cesti D518).

Spojna cesta rije¢ne luke Osijek i TE-TO Osijek na drZzavnu cestu D2

Postoje¢i ulaz u Luku Osijek nalazi se u njenom isto¢nom dijelu s juzne strane i nije najbolje
rijeSen. Spaja se na postojeéu drzavnu cestu D417 (Z4068) pod pravim kutom, a u zoni &vorista
industrijski kolosijek prelazi i preko drzavne ceste i pristupne ceste luci u razini, na vrlo maloj
udaljenosti i pod kutom od cca 45771, Smatramo da ovakav ulaz ne moze korektno funkcionirati ni

Iako je trenutno promet u Osjeckoj luci vrlo mali (cca 250 000 t/god.), ne smijemo zaboraviti
¢injenicu da je osjecka luka "Tranzit" prije domovinskog rata bila, nakon Rijeke, druga najveca
hrvatska luka za prekrcaj tereta. Za luku je GUP-om Grada Osijeka rezervirano oko 160 hektara
zemljita, a trenutacno je u funkciji luckih djelatnosti angazirano 50 hektara u istocnom dijelu
rezerviranog prostora, dok ¢e se ostalo zemljiSte koristiti za daljnji razvoj luke. Dosad su izradeni
planovi za izgradnju nove Luke Osijek s povecanjem kapaciteta od 2 na 5 mil. tona godi$nje za
razliite vrste tereta, a ¢ija se investicija planira na razini 95,5 mil. EUR.

Zbog gore navedenog, planirana je izgradnja direktnog spoja Luke Osijek sa postojeceg ¢vorista
"Elektroslavonija" na drzavnoj cesti D2, uz denivelirani prijelaz preko pruge R202 i Vukovarske
ulice, poseban spoj u razini Vukovarske i Vinogradske ulice te dogradnje drugog kolnika drzavne
ceste D2 do ¢vorista "Elektroslavonija". Neposredno prije ulaska u luku planirano je parkiraliste za
osobna i teretna vozila.

Novoplanirano rjeSenje u funkciji je razvoja luke, permanentno osigurava kvalitetan pristup luci sa
mreze prometnica visoke razine usluge (autoceste AS, Podravske brze ceste te drzavne ceste D2) —
daljinski promet, a jednako je dobro povezuje na mrezu lokalnih prometnica, sto je izuzetno vazno
za lokalno stanovnistvo i djelatnike Luke Osijek. Sam ulaz u luku 1 spoj na glavnu lucku cestu
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planiran je na idealnom mjestu, u samom tezistu luke u tocki spoja sjeverne, juzne i1 intermodalne

Europska unija

obale 1 RO-RO terminala na stacionazi [ 10+700 glavne lucke ceste sa juzne strane.

Denivelacija D417 preko R202 kod Nemetina

Primarna funkcija postojece drzavne ceste D417 je ulazu u Luku Osijek. Kako se ulaz nalazi u
njenom istocnom dijelu s juZne strane 1 nije najbolje rijeSen, predlozen je novi ulaz koji je u funkciji
razvoja luke, permanentno osigurava kvalitetan pristup luci sa mreze prometnica visoke razine
usluge (autoceste AS, Podravske brze ceste te drzavne ceste D2) — daljinski promet, a jednako je
dobro povezuje na mrezu lokalnih prometnica.

Nakon izgradnje novog ulaza u Luku Osijek postojeca drzavna cesta D417 bit ¢e prekategorizirana
u zupanijsku cestu (a novi ulaz u drzavnu cestu), te kao takva ne spada u nikakve prioritete gradnje,
niti je vazna u prometnom sustavu ovog podrucja. Potreba za denivelacijom javlja se nakon pune
funkcionalnosti planirane Luke Osijek kada se zbog velike koli¢ine prometa javi potreba za
dodatnim isto¢nim ulazom.

Ova denivelacija dio je Trilateralnog sporazuma Zupanije, Grada i HZ Infrastrukture zato §to su u
sporazum mogle u¢i samo denivelacije postojece ceste i1 postojece pruge, dakle kao kompenzacija
za novoplanirani ulaz u Luku Osijek (da bi se naglasila potreba denivelacije glavnog ulaza u luku).

Drzavna cesta D46 na prostoru grada Pakova

Trasa drzavne ceste D46 je znacajna longitudinalna veza isto¢ne granice Republike Hrvatske sa
srediSnjim prostorom isto¢ne Hrvatske u smislu povezivanja regionalnih sredista (Pakovo,
Vinkovci) te kao paralelni alternativni cestovni pravac autoceste A3 (Zagreb-Lipovac). Za
nevedenu su cestu predvideni zahvati modernizacije radi dovodenja iste na viSu razinu prometne
usluge i povecanja sigurnosti u skladu sa njenom kategorijom i ulogom u cestovnoj mrezi, medutim
sveobuhvatnim rjeSavanjem svih vidova prometa u okolici grada Pakova se uvidjela potreba za
izmjeStanjem dijela navedene drzavne ceste od krizanja sa drzavnom cestom D7 (obilaznicom
Pakova) do spoja sa postoje¢om trasom izmedu naselja Budrovci i Purdanci.

Navedena dionica drzavne ceste D46 u postojeéem stanju od krizanja sa drzavnom cestom D7 vodi
do sredista grada Pakova, nakon cega se odvaja u smjeru naselja Budrovci pri tome ponovno
prolazeci kroz grad Pakovo, te dalje nastavlja u smjeru naselja Purdanci u ukupnoj duljini od cca
11 km. Takvim vodenjem trasa dva puta prolazi urbaniziranim dijelom grada Pakova i naselja
promet motornih vozila i radnih strojeva), uz neprikladno rijeSeni prelazak preko magistralne pruge
M-302, Bakovo-Osijek u razini, unutar urbane zone samoga grada. Kako je rjeSenjem cjelokupnog
prometa grada Pakova predvideno izmjestanje navedene magistralne pruge M-302 radi povecanja
brzine prometovanja na 160 km/h, a samim time i prometne usluge i sigurnosti ukazala se potreba
za denivelacijom svih pruznih prijelaza sa cestama u okruzenju radi zadovoljavanja osnovnih
sigurnosnih uvjeta.
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Planirana trasa izmjeStanja drzavne ceste D46, polazi od spoja s drzavnom cestom D7 ¢voriStem u

Europska unija

razini 1 kre¢e se gotovo pravocrtno u smjeru istoka gdje na istom mjestu dolazi do krizanja s
izmjeStenom prugom i sadasnjom drzavnom cestom D46. Postojea drzavna cesta u zoni
denivelacije se rusi i s dva T- spoja (sjeverno i juzno) prikljucuje na planiranu drzavnu cestu.
Nadalje, trasa nastavlja u smjeru istoka gdje se spaja na postojecu trasu drzavne ceste D46 izmedu
naselja Budrovci 1 Purdanci ¢voriStem u razini. Ovim rjeSenjem se smanjila duljina tranzitnog
putovanja prema Vinkovcima sa 11 km na 5 km, te su izbjegnute urbane zone grada Pakova i
naselja Budrovci usljed Cega dolazi do povecanja razine prometne usluge navedene ceste
(izdvajanje lokalnog i gradskog prometa od tranzitnog) i sigurnosti kroz izbjegnuto preplitanje
raznih vrsta prometa, a pogotovo u vidu interakcije sa Zeljeznickim prometom.

Rekonstrukcija Ulice Sv. L. B.Mandic¢a u Osijeku

Predlozen je novi koncept Zeljeznickog ¢vora Osijek apostrofirao je krizanje u razini Ulice
Sv.L.B.Mandica i pruge Koprivnica — Osijek — Dalj (R202) kao "goru¢i" problem 1 prvi prioritet
koji treba realizirati na podrucju Grada Osijeka.

Ulica Sv.L.B.Mandi¢a je najopterecenija transverzala veza, ulazno-izlazna ulica iz Osijeka u smjeru
Cepina i Pakova. Osim toga izuzetno je zna¢ajno da su uz ulicu Sv.L.B.Mandi¢a formirane
najznacajnije i najstarije industrijsko poslovne zone i trgovacki centri §to na nju dovodi veliki
promet koji kao posljedicu ima usiljeni prometni tok — voznja u koloni sa ¢estim zastojima tokom
cijelog dana i zagusenja uz vrlo nisku sigurnost svih sudionika u prometu.

Kulminaciju permanentnih prometnih problema uzrokuju ¢ekanja na pruznom prijelazu u razini
koja, zbog male medusobne udaljenosti, blokira kruzni tok "Pakovstina" i krizanje Zupanijske i
Gunduli¢eve ulice. Kako je Gunduli¢eva ulica jedina ulica koja dvosmjerno povezuje istocni i
zapadni dio grada (glavna uzduzna veza — spojnica Ulice J. J. Strossmayera i Vukovarske ulice) a
Zupanijska ulica nosi glavni popreéni promet u/iz centra grada, spustanje rampe u Ulici
Sv.L.B.Mandi¢a IMPLICIRA APSOLUTNU BLOKADU PROMETA SIREG CENTRA GRADA.

Prije nekoliko godina napravljen je glavni i izvedbeni projekt podvoznjaka ispod dvokolosijecne
pruge R202 i intrazonske ceste koji je potrebno izmijeniti zbog potrebe produzenja podvoznjaka za
cca 50 m kako bi se denivelirao i novo planirani pruzni odvojak, smjer NaSice — novi kolodvor
Brijest.

Kao moguca rjeSenja analizirani i cestovni podvoznjak i nadvoznjak.

Prednosti podvoznjaka su: manji uzduzni padovi trese ceste, biciklisticke i pjeSacke staze se lakse
vode kroz zonu, bolje uklapanje u okoliS i smanjen utjecaj buke.

Nedostatci podvoznjaka su znatno slozenije, kompliciranije i skuplje rjeSenje, jer osim cestovnog
podvoznjaka ukljucuje i objekt ispod dvokolosije¢ne pruge R202, odvojak/spoj pruge R202 u
smjeru novog teretnog zeljeznickog kolodvora (poligon "C"), te intrazonske ceste, dakle osim
podvoznjaka potrebno je izgraditi i tri nova objekta preko njega. Apsolutno fiksira horizontalno i
vertikalno rjeSenje spoja R 202 i novog teretnog Zeljeznickog kolodvora i intrazonske ceste, te
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uvjetuje izvodenje objekata iznad cestovnog podvoznjaka prije izgradnje preostalog dijela pruge i

Europska unija

ceste, tj. prije puStanja u funkciju cjelokupnog prometnog rjeSenja ceste i zeljeznice definiranog
podrugja.

Podvoznjak uvjetuje armirano-betonski nepropusni sanduk koji ¢ini konstrukcija ispod kolnika 1
bo¢ni zidovi, zatvoreni sustav odvodnje (kanalizacija) s retencijskim bazenom, prepumpnom
stanicom, trafo stanicom sa viSesmjernim neovisnim napajanjem, sustav pumpi sa pricuvnim dizel-
elektricnim agregatom 1 tla¢ni transport vode do primjerenog recipijenta.

Ovakvo rjeSenje daleko je slozeniji 1 skuplji pri izvodenju i1 jednako tako 1 u odrzavanju, puno
rizi¢nije u eksploataciji, odnosno odrzavanju kontinuiteta prometa bez plavljenja podvoznjaka.

Rekonstrukcija Vukovarske ulice u Osijeku

Vukovarska ulica je glavna uzduzna cetverotracna cesta koja servisira i do 50% prometa istok —
zapad kroz grad Osijek. Krizanje ovog ranga gradske prometnice sa zeljeznickom prugom M301
Osijek — B.Manastir RH3 koridor (bivsi ogranak Vc paneuropskoga koridora) u razini je
neprihvatljivo 1 prometno neodrzivo.

Novo rjesenje izvedbe denivelacije Vukovarske ulice 1 koridorske pruge M301, tj. postojeceg
cestovno-zeljeznickog prijelaza u razini, predvideno je izgradnjom nadvoznjaka u trasi Zeljeznicke
pruge. Potrebno je podici postojecu prugu M301 D.G. — Osijek od podvoznjaka "Trpimirova" do
Europske Avenije tako da se dobije prijelaz preko Vukovarske ulice u drugoj razini uz minimalno
ukopavanje Vukovarske ulice (do 1,5 m).

Spojna cesta uz prugu R202 u Osijeku

Intrazonska cesta izuzetno je vazna novoplanirana cesta zapadnog dijela grada, longitudinalna je
prometnica planirana u slozenom prometnom koridoru sa sjeverne strane zeljeznicke pruge R202.

Vazno je naglasiti da u zapadnom dijelu grada nakon Gunduli¢eve (Kanizli¢eve) ulice jedino Ulica
J.J. Strossmayera moze kvalitetno preuzeti uzduzni promet. Ostale longitudinalne prometnice u
Retfali, prvenstveno Sljemenska i Kozjacka ulica nuzno preuzimaju znatno veéi promet nego sto
objektivno mogu servisirati. Ove ulice nemaju niti adekvatan uli¢ni niti cestovni profil koji to moze
sigurno preuzeti (Cesto 1 manje od deset metara od kuce do kuce) te je neophodno Sto prije planirati
izgradnju ove spojne ceste kako bi se podigla razina prometne usluge lokalnog prometa ovog dijela
grada.

Planirana trasa intrazonske ceste kre¢e od postojee gradske ceste (zavrSetak ulice J.J.
Strossmayera), vodi se paralelno sa drzavnom cestom D7 u smjeru juga do zeljeznicke pruge
(rubom gospodarsko-poslovne zone), te lijevim zavojem nastavlja u pravcu istoka paralelno sa
zeljeznickom prugom sve do glavnog osjeckog zeljeznickog i autobusnog kolodvora gdje i
zavrsava.

Ova prometnica osigurala bi osim dominantnog uzduznog prometa istok - zapadu i brzo dreniranje
prometa gradske Cetvrti Retfala prema jugu. Izgradnjom dva planirana denivelirana prijelaza ispod
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zeljeznicke pruge (nastavak Kolodvorske ulice 1 Ulice A. Kanizli¢a) osigurala bi 1 moguénost za

Europska unija

prosirenje grada prema jugu u zonu izmedu pruge R202 1 juzne obilaznice Osijeka, drzavne ceste
D2. Na taj bi se nacin rasteretila prometna mreza u naselju 1 osigurali uvjeti za razvoj grada juzno
od Zeljeznicke pruge. Duljina spojne ceste je 4,5 km, a predvidena ra¢unska brzina iznosi 70 km/h.

Preseljenjem autobusnog kolodvora na novu lokaciju pruza se prilika produzetka intrazonske ceste
pored starog kolodvora Ulicom Bartola Kasi¢a sve do Ulice D. Cesarica kojom se spaja na
Vukovarsku ulicu.

Spojna cesta u gospodarskoj zoni ,,Retfala jug® u Osijeku

Spojnom cestom u gospodarskoj zoni "Retfala jug" ¢e se izdvojiti tranzitni od lokalnog prometa i
rasteretiti ¢voriste "Frigis" na krizanju drzavne ceste D2 (juzne obilaznice Osijeka) i drzavne ceste
D7 (zapadne obilaznice Osijeka), te osigurati poveznica prema gradskom tkivu sjevernim
spojnicama i preko ¢vorista "Cepinska" na Ulicu Sv.L.B.Mandica.

Spojna cesta je podijeljena na smjer zapad-istok 1 smjer sjever-jug i opsluzivat ¢e prostor za
trgovinsko-industrijske i stambene potrebe. Duljina spojne ceste je 2,6 km u smjeru zapad-istok, a u
smjeru sjever-jug definirana je sa dvije spojnice prema gradskom tkivu ukupne duzine 1,4 km.

U smjeru zapad—istok zonska cesta na udaljenosti cca 200 m juzno, paralelno s prugom R202 kreée
od postojece gradske Svilajske ulice prema istoku, kruznim tokom povezana je na novo ¢voriste na
drzavnoj cesti D2 isto¢no od Portanove i spojnicu prema Kolodvorskoj ulici, ¢voriStem u razini na
spojnicu prema Ulici A. Kanizli¢a (Sljemenskoj ulici) ulici te zavrSava na Ulicu Sv.L.B.Mandi¢a u
&voristu "Cepinska".

U smjeru sjever-jug ova spojna cesta definirana je spojnicama koje denivelirano (podvoznjacima)
prolaze ispod pruge R202 (spojnice u produzetku Kolodvorske ulice i Ulice A. Kanizlia sa
spojevima na novoplaniranu intrazonsku cestu).

Za smjer zapad-istok predvidena je ra¢unska brzina od 70 km/h, a za spojnice (smjer sjever-jug)
rac¢unska brzina od 50 km/h.

Spojna cesta mora zadovoljiti funkcionalnost i potrebe opsluzivanja lokalnog prometa planiranog
naselja sa njene sjeverne strane i gospodarsko-trgovinsko-industrijske namjene na promatranom
prostoru.

Spojna cesta JUG 1 — Opatijska ulica —Jug 2- Divaltova ulica — Vukovarska ulica —

Vinogradska ulica-veza novi most Donji grad u Osijeku

Razmratrana je cesta koja predstavlja nastavak izgradene ceste (Ulici Rastanci) koja prolazi juznim
djelom cetvrti Jug II prema Opatijskoj ulici, a zavrSava na Opatijskoj ulici neposredno prije kruznog
toka na Ulici J.R.Kira. Vaznost ove longitudinalne ceste je u punjenju i praznjenju naselja Jug II jer
postojeca Opatijska ulica nema pregledan cestovi i uli¢ni profil niti za postoje¢i promet. Njenim
spajanjem na Ulicu Rastanci omogucuje se jo$ jedan pristup zoni industrije 1 izlaz prema istoku.
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Drugi dio ove spojne ceste Ulicu Rastanci prema sjeveru povezuje sa Ulicom M. Divalta,

Europska unija

Vukovarskom 1 Vinogradskom ulicom uz denivelaciju preko zeljeznicke pruge R202 te osigurava
kvalitetnu vezu prema novoplaniranom mostu preko Drave u Donjem gradu. Posebno je vazan dio
ove ceste od Ulice M. Divalta do Vukovarske ulice jer osigurava jo§ jednu deniveliranu
transverzalnu prometnicu kojom se moze osigurati 1 veza tramvajske pruge za servisiranje javnog
prijevoza putnika.

Veliki znaCaj ove prometnice je u tome Sto bi izgradnjom postala glavna poprecna prometnica
istocnog dijela Grad (isto Sto je Svilajska ulica na zapadu) jer omogucuje denivelirani prijelaz preko
zeljeznicke pruge u tezistu izmedu Hutlerove ulice 1 poprecne ceste istocne industrije zone koji su
medusobno udaljene 2,5 km i1 prugu R202 prelaze u razini bez mogucnosti denivelacije.

Ve¢i dio predlozenih cesta u skladu je s vazeCom prostorno planskom dokumentacijom, a zbog
njene izuzetne vaznosti za istocni dio grada, uskladenje s planskom dokumentacijom bi trebalo
hitno odraditi i za ostale dijelove od Ulice Rastanci do Divaltove ulice te od Vukovarske prema
Vinogradskoj ulici sve do planiranog mosta preko rijeke Drave u Donjem gradu. Vazno je
napomenuti da samo u integralnom obliku kako je predlozena moZe osigurati punu prometnu
funkciju koja joj je namijenjena.

Prelaganje Biljske ceste (zapadna obilaznica Podravlja) u Osijeku

Izgradnjom obilaznice Biljske ceste (Z4257) od Barutane do benzinske postaje, planira se izmijestiti
promet iz naselja i denivelirati prijelaz ceste preko Zeljeznicke pruge M301 (u buduénosti putnicki
promet na ogranku koridora Vc). Duzina zahvata je oko 1100 m.

Sjeverna obilaznica naselja Tvrdavica u Osijeku

Prvotno su predlozene dvije varijante prometnog rjesenja naselja Tvrdavica, koje se razlikuju
polozajno u odnosu na gradevinsko podrucje naselja Tvrdavica i u toc¢ki spoja na Ulicu J. J.
Strossmayera.

Detaljnom analizama promatranog prostora moze se zakljuciti da su to prije faze izvodenja nego
varijante, jer varijanta jedan ne iskljucuje varijantu dva, ve¢ je varijanta dva sljedeca faza gradnje
cestovne mreze na lijevoj obali Drave kao rezultat ozbiljnije izgradnje grada na suprotnoj obali
rijeke.

Kao $to je poznato, Osijek je grad uz Dravu, a ne grad na rijeci Dravi, Grad se nalazi na desnoj
obali, a na lijevoj postoje samo prigradska naselja Tvrdavica i Podravlje. Izduzeni oblik grada s
prigradskim naseljima ukupne je duljine cca 20 km (Josipovac - Nemetin), a svega 1.5 do 2 km
Sirine, rijeka Drava sjeverno, pruga R202 juzno poticu na duge uzduzne voznje, te se vecina
lokalnog prometa provodi kroz najuzi centar grada $to u prometnim Spicama dovodi do zastoja i
niske razine usluge.

Rjesenje postoji u smanjenju broja uzduznih voznji, a znatnom povecanju poprec¢nih voznje sjever —
jug, a Sto implicira novu radikalnu organizaciju smjestaja gospodarskih i stambenih zona, te novu
cestovnu mreZu za servisiranje istih.
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Dakle, Gradu treba arhitektonski olikovati u odnosu na postojeci jako izduzeni pravokutni oblik, a

Europska unija

Sto se moze posti¢i jedino formiranjem novih radnih zona oko buduéeg cestovno—zeljeznickog
terminala na lokaciji "Ankin dvor — C poligon", odnosno formiranjem novog stambenog bloka
povrsine cca 100 ha izmedu rijeke Drave i1 naselja Tvrdavica, te medusobnim boljim poprecnim
povezivanjem tih cjelina.

Kao rezultat ove analize nastala je 1 varijanta jedan (prva faza) cestovnog prometnog rjesenja na
lijevoj obali Drave.

Ona pocinje na planiranoj zapadnoj obilaznici Podravlja (Biljske ceste), buducoj zupanijskoj ceste
74257 Osijek — Bilje te se pruza u smjeru istok - zapad sjeverno od $portsko rekreacijskog centra
"Copacabana", prolazi srediStem prostora izmedu naselja Tvrdavica i Rijeke Drave, te na
zapadnom rubnom dijelu gradevinskog podrucja (prije zooloskog vrta) skrece okomito na rijeku
Dravu, mostom prelazi na desnu obalu Drave 1 spaja se u krizanje Strossmayerove i Rokove ulice.

Prostor izmedu rijeke Drave i planirane ceste zamisljen je kao novi gradski centar na lijevoj obali
poslovno—stambene namijene (kolektivno stanovanje). Drugi dio prostora izmedu planirane ceste i
gradevinskog podrucja naselja Tvrdavica planiran je za rezidencijano-individualno stanovanje, dok
bi naselje Tvrdavica ostalo nepromijenjenog, ruralnog tipa.

Drugi krak varijante jedan se u ¢voristu prije mosta odvaja od glavne trase i prolazi s isto¢ne strane
pored zooloskog vrta te se spaja na drzavnu cestu D7 ¢voriStem u razini sa sjeverne strane lijevog
obrambenog nasipa rijeke Drave.

Sjeverna obilaznica naselja Podravlje u Osijeku

Sjeverna obilaznica naselja Podravlje ili istocni dio sjeverne obilaznice takoder pocinje na
izmjestenom dijelu Zupanijske ceste Z4257 Osijek — Bilje, ali sjeveroistoéno u zoni benzinske
postaje na Biljskoj cesti (sa juzne strane). Nastavlje prema istoku sjeverno od naselja Podravlje,
skre¢e prema jugu, prelazi rijeku Dravu te se spaja na ulicu Zeleno polje i spojnu cestu prema
Vinogradskoj i Vukovarskoj ulici. Ukupne je duzine 2,9 km.

Ovom cestom osigurava se nesmatano Sirenje grada na lijevu obalu rijeke Drave u zoni naselja
Podravlje (ima istu funkciju kao i varijanta 2 za Tvrdavicu) te isto¢ni dio grada povezuje sa
Baranjom.

Spojna cesta Gradski vrt u Osijeku

Ova spojna cesta je produzetak Kninske ulice na Uskim njivama prema dvorani Gradski vrt. Ima
funkciju rasterecenja prvenstveno Vilsonove, Vatrogasne i ostalih uskih ulica na Uskim njivama i
Vatrogasnom naselju, te dijela Divaltove i Trpimirove ulice (osigurava direktan ulaz/izlaz sa
Trpimirove ulice iz smjera juzne obilaznice), brzi pristup Sportskim objektima jugoisto¢nog dijela
grada (Jug II, Uske njive, Vatrogasno naselje). Ukupna duzina ceste je 650 m.
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Juzna obilaznica Darde — denivelacija koridorske pruge M301 - VAR1.3

Europska unija

Izgradnja juzne obilaznice naselja Darda neophodna je samo za usvojenu varijantu 1,3 koridorske
zeljeznicke pruge M301 u kojoj se trasa pruge izmijesta sa istocne strane naselja Darda, a postojecu
zupanijsku cestu Z4257 prelazi cca 100 m zapadno od postojeéeg cestovno—zeljeznickog prijelaza.

Planirana je sa juzne strane naselja, s postojece zupanijske ceste, po¢ine pred kraj naselja Mece (oko
400 m od pruznog prijelaza) a zavrSava u zoni benzinske postaje u naselju Darda. Duzina
planiranog zahvata je oko 1400 m.

Spojna cesta za novi Zeljezni¢ki kolodvor Darda

Ovu spojnu cestu neophodno je izgraditi kao pristupnu cestu novom zeljeznickom kolodvoru u
Dardi koji je planiran sa zapadne strane naselja.

Spaja se na postojecu zupanijsku cestu Z4257 u centru naselja Darda u sjevernom spoju razdvojenih
kolnika gdje je planiran kruzni tok elipti¢nog oblika. U funkciji je novog Zeljeznickog kolodvora.
Ukupna duZzina ceste je cca 450 m.

Spojni tunel Ulica Hrvatske Republike — Ilirska ulica i rekonstrukcija Ulice A. KanizZliéa u
Osijeku

Izduzeni oblik grada s prigradskim naseljima ukupne duljine cca 20 km (Josipovac -Nemetin)
veéinu lokalnog prometa, zbog dominantnih uzduznih voznji, provodi kroz najuzi centar grada §to u
prometnim Spicama dovodi do zastoja i niske razine usluge.

Glavni razlog je prekid kontinuiteta Vukovarska ulica — Ulica Hrvatske Republike na Zupanijskoj
ulici i Ulice J. J. Strossmayera - Europske Avenije. Zanimljivost je da je jo§ 1912. godine u
regulacijskoj osnovi grada Osijeka predviden nastavak Ulice Hrvatske Republike do Ilirske ulice,
koji nije niti moze biti realiziran jer je u meduvremenu poduzeto sve da se ovo ne ostvari
(Setverokatne zgrade na trasi: Zupanijske, Zadarske i Dubrovacke ulice). Ostale uzduZne ceste
neprikladna su i nedovoljna zamjena, nedovoljnog gabarita i male propusne mo¢i.

Nakon rekonstrukcije Trga Ante Staréevi¢a dodatno se pogorsala prometna slika uzeg centra grada
zatvaranjem prometa iz Ulice J. J. Strossmayera i Ulice P. Pejateviéa u Zupanijsku ulicu preko Trga
A. StarCevica 1 ukidanjem lijevog skreta¢a od kruznog toka "Pakovstina" u Ulicu I. Gundulica.
Dolazimo li u Grad Vinkovackom cestom ili Ulicom Sv. L. B. Mandi¢a prema zapadnom dijelu
Grada moZemo samo iz kruznog toka na Pakovstini (u Zupanijskoj ulici nema niti jednog lijevog
skretaca).

Kako je drzavna cesta D2 (Juzna obilaznica) trenutno jedina longitudinalna neprekinuta prometnica
u Siroj zoni grada (sa prigradskim naseljima), te zbog ozbiljnih prometnih problema gradske mreze
preuzima i dio gradskog prometa, pa u zoni Grada dolazi do mijeSanja tranzitnog i lokalnog
(gradskog) prometa. Raspored prometnog optereéenja potvrduje Cinjenicu da se juzna obilaznica
koristi za gradski promet jer intenzitet prometa opada kako se udaljava od centra grada. Naime,
nedostatak dobrih longitudinalnih poveznica ,kroz grad* uzrokuje migraciju prometa na juznu
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obilaznicu, a prometni se problemi umanjuju promjenom navika vozaca koji koriste alternativne

Europska unija

smjerove 1 time ne potenciraju 1 ne poticu stvaranje vec¢ih zastoja. Nedostatak toga je nesto veca
duljina putovanja, povecana zagadenja i nerazmjerno opterecenje dijelova prometne mreze.

Znacajnije poboljSanje stanja moguce je samo uz ispravljanje takvih pogresaka za Sto postoje znatna
ograni¢enja, a koja impliciraju 1 povecane troskove. Inzistiranje na planiranju i ocuvanju vaznih
infrastrukturnih koridora u tkivu grada, osigurava preduvjete za poboljSanje stanja, barem u daljoj
buduénosti.

Kako nastavak u razini terena nije mogu¢ predlaze se tunel koji povezuje ove dvije ulice, odnosno
dva dijela grada. Prilazna rampa tunelu pocinjala bi u krizanju Ulice Hrvatske Republike i
Zupanijske ulice, prije Zadarske ulice spustila bi se u donju razinu gdje po¢inje tunel, prolazi ispod
Ulice Svete Ane, Dubrovacke ulice 1 Ulice Svetog Roka. Tunel u razinu terena izlazi u Ilirskoj ulici
cca 200 metara nakon krizanja s Rokovom ulicom u smjeru zapada. DuZina tunela je oko 550 m, a
ulazno—izlaznih rampi dodatnih 270 m (130 m+140 m).

Izgradnjom tunela potrebno ¢e biti izvrSiti 1 rekonstrukcija Ulice A. Kanizli¢a od Ilirske ulice do
Ulice J. J. Strossmayera. U grafickom prilogu 5. prikazano je finalno rjeSenje nakon izgradnje
cjelokupne planirane mreze mikro prostora, mosta preko rijeke Drave po varijanti dva (faza dva) i
spojne ceste Ulice A. Kanizli¢a — hipodrom Pampas — Ulica J. J. Strossmayera na sjeveru, te spoj
Ulice A. Kanizli¢a na Intrazonsku cestu (uz prugu R202), podvoznjakom do spojne ceste u zoni
"Retfala-jug" (izlazak na drzavnu cestu D2) na jugu. Ovim rjeSenjem Ulica A. Kanizli¢a postaje
viSestruko optereCena kao sabirna cesta dvije najvaznije longitudinalne prometnice (Ulice I.
Gunduli¢a i Vukovarske-Hrvatske Republike-novi tunel-Ilirske ulice) prema Ulici J. J.
Strossmayera, te izuzetno vazna poprecna veza planiranog naselja sa lijeve obale Drave na juznu
obilaznicu Grada (drzavna cesta D2).

U nekoj je daljnjoj buducnosti, sa sigurno$¢éu se ne moze govoriti o apsolutno primjerenom rjesenju,
koje bi i uz rusenje nekoliko stambenih objekata moglo biti nedostatno i za prometne potrebe samo
cestovnog prometa (bez tramvaja i biciklistickih staza) kao ideja za razmiSljanje namece se
otvaranje koridora Sirine gotovo 50 m koji moze zadovoljiti sve zahtjeve (Cetverotracne ceste sa
dodatnim skretacima, tramvaja, biciklistiCke 1 pjeSacke staze), ali zahtjeva radikalno ruSenje
zapadnog dijela ulice od autobusne stanice, tj. od Ruzine ulice do Ulici J. J. Strossmayera.

Spojni tunel Ul. Europske Avenije — Ulica J. J. Strossmayera u Osijeku

Tunelsko povezivanje na ovoj lokaciji generalno ima dosta problema. Zbog pothodnika na trgu,
instalacija i podruma u zgradama, vecih kolektora u toj zoni (cca 3 i viSe m dubine) na trasi tunela
treba napraviti detaljnu visinsku provjeru trase i vidjeti da li je ta opcija tunela uopée moguca,
odnosno kakva izmjeStanja zahtjeva i koji su troskovi toga! Ovo je osobito vazno, jer izgradnja tog
tunela moze biti samo tunelskim metodama (metodacijevnog S§tita, u loSem je materijalu, nema
nadsloja za sidrenja, ne moze se dublje spustati jer su prilazne rampe ionako dosta strme, tu je i
pitanje vodonepropusnosti, itd. Ova varijanta rjeSenja mogla bi dosta opteretiti investiciju te dovesti
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u pitanje isplativost projekta (cca 3 puta skuplja od klasi¢nih tunelskih metoda Sto bi u ovoj situaciji
bilo oko 25 do 30 mil eura po km tunela).

Europska unija

Duzina tunela je oko 620 m, a ulazno—izlaznih rampi dodatnih 260 m (110 m+150 m).

1.1.2. Planirani zahvati na autocestama na podrucju OsjeCko-baranjske
Zupanije

Trenutno je ¢vor Cepin na autoceti A5 izveden spojnom cestom prema sjeveru na zupanijsku cestu
74105, te preko nje na zapadnu obilaznicu Osijeka — drzavnu cestu D7.

Izgradnjom Podravske brze ceste postojeéa spojna cesta autoceste A5 i zupanijske ceste Z4105 se
zadrzava (prethodno planirano kao interregionalno ¢voriSte bez spoja na lokalnu mrezu), te se
denivelira u odnosu na Podravsku brzu cestu uz minimalno izmjestanje prema istoku ili zapadu
ovisno o usvojenom rjesenju varijante 1 ili 2) kako bi se nesmetano mogao izgraditi objekt i trasa u
nasipu dok se postojecom cestom odvija promet. Na Podravskoj brzoj cesti planira se denivelirano
¢voriste tipa "djetelina" (V1) ili "truba" (V2). U varijanti 2 denivelirano ¢voriste tipa "truba" spaja
se na spojnu cestu autoceste AS i Zupanijske ceste Z4105 ¢voristem u razini. DuZina spoja nakon
"trube" dostatna je i za izgradnju eventualne naplate cestarini na Podravskoj brzoj cesti.

Dionica: Granica s Republikom Madarskom - Beli Manastir

Dionica granica Republike Madarske-Beli Manastir ukupne je duljine 5,0 km i cijelom svojom
duzinom proteze se na podrucju Osjecko-baranjske zupanije. Predmetna dionica poc€inje na granici s
Republikom Madarskom te se proteZe u smjeru sjever - jug.

Na predmetnoj dionici planirana su 4 objekta (nadvoznjaka). Autocesta nadvoznjakom duzine cca
300 m prelazi preko koridorske pruge M301, a za potrebe presjeCene mreze postojecih cesta i
putova na ovoj dionici autoceste projektirano je i 3 putna prijelaza.

Dinamika izgradnje predmetne dionice biti ¢e definirana narednim ¢etverogodis$njim programom.

Dionica: Beli Manastir - Osijek

Dionica Beli Manastir-Osijek ukupne je duljine 24,6 km i cijelom svojom duzinom se proteze na
podrucju Osjecko-baranjske zupanije. Dionica se nastavlja na grani¢nu dionicu granica Republike
Madarske - Beli Manastir sjeverno od drzavne ceste D517, prolazi zapadno od Belog Manastira,
prolazi kraj Jagodnjaka i Novog Ceminca, prelazi preko rijeke Drave te se proteze do izgradene
autoceste kod Osijeka.
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Na predmetnoj dionici projektirana su dva ¢vorista:

Europska unija

e CvoriSte Beli Manastir (tipa trube) sa spojem na drzavnu cestu D517

e Cvoriste Ceminac (tipa trube) sa spojem na Zupanijsku cestu Z4041 u Novom Cemincu, a
u buducnosti ¢e se vezati na novoplaniranu brzu dvotracnu cestu tj. izmjestanje drzavne
ceste D212 Beli Manastir-Batina-granica RH.

Na predmetnoj dionici projektirano je 26 objekata (1 vijadukt, 12 mostova i 13 nadvoznjaka), od
¢ega su najznacajniji objekti most Drava duljine 2507 m, te vijadukt Josipovac duljine 310 m. Za
potrebe presjeCene mreze postojecih cesta 1 putova na ovoj dionici autoceste projektirano je 11
putnih prijelaza.

Predmetna dionica je u zatvorenom sustavu naplate te su projektirani Ceoni cestarinski prolaz
Sudara$ dok je u ¢voriStu Ceminac projektiran cestarinski prolaz Ceminac.

Obzirom da se na predmetnoj dionici nalazi najvazniji infrastrukturni objekt na autocesti A5 - most
preko rijeke Drave te vrijeme potrebno za njegovu izgradnju, izgradnja dionice je podijeljena na
slijede¢e poddionice:

e - Beli Manastir - most Drava, 1=18,3 km
e -most Drava, 1=2,5 km
e - most Drava - Osijek, 1=3,8 km

Radovi na izgradnji dionice su zapoceli izgradnjom mosta preko rijeke Drave koji predstavlja sponu
Slavonije i Baranje te su radovi na izgradnji mosta u zavr$noj fazi.

Most je projektiran kao ovjeSeni spregnuto celi¢ni sklop na prijelazu preko same rijeke Drave i
betonska polumontazna konstrukcija na samim inundacijama rijeke Drave.

U sklopu izgradnje mosta izvedeni su radovi na regulaciji rijeke Drave u duzini 3,0 km, regulacije
rijeke Vucice, te mosta preko rijeke Vucice koja protjece ispod novog mosta.

U svrhu spoja izgradenih dionica autoceste AS i mosta Drava, u tijeku su radovi na izgradnji
poddionice most Drava - Osijek. Predmetna poddionica, duzine 3,8 km, podrazumijeva izgradnju
trase, nadvoznjaka Josipovac duzine 310 m preko drzavne ceste DC2 i Zeljeznicke pruge R202,
putnog prijelaza Petrijevci (DC34), odvodnje, paralelnih putova, prometne opreme i signalizacije,
TK instalacija.

Dinamika izgradnje poddionice Beli Manastir - most Drava ovisi o osiguranju financijskih sredstava
te ¢e ista biti definirana narednim Cetverogodi$njim programom.
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1.2. Zeljezni¢ki promet

Europska unija

1.2.1. Planirani zahvati u Zeljeznickom prometu na podrucéju Grada
Osijeka

Promisljenim planiranjem trasa Zeljeznickih pruga se rjeSavaju problemi povezanosti Osijeka sa
okolnim naseljima 1 Zeljeznica kao takva viSe ne predstavlja ,barijeru* napretku grada vec je u
sluzbi gospodarskog razvitka te brze i1 kvalitetnije mobilnosti putnika. Kako bi se cjelokupni teretni
promet izmjestio iz samog centra grada Osijeka planirane se nove trase Zeljeznicke pruge koja bi sa
zapadne strane zaobisla grad Osijek. Razmatran je prolaz oko Pakova i to na dionici Budrovci -
Viskovci — Siroko Polje (Semeljci), kao i stanje na tom cijelom pravcu od Osijeka do Strizivojne-
Vrpolja. Osim dionice Budrovci — Siroko Polje, otvoreni dio predmetne pruge i glavni prolazni
kolosijeci u kolodvorima su gradevinski rekonstruirani. Da bi se zavrsila rekonstrukcija ovog pravca
u cijelosti, na dionici treba izvesti elektrifikaciju, ugraditi nove elektronic¢ke signalno — sigurnosne
uredaje (ESSU) u kolodvorima i na otvorenoj pruzi, izvesti rekonstrukciju krivina na dionici Osijek
- bakovo (Viskovci, Meteor - obilaznica) te rekonstruirati kolodvore.

Karakteristike novih pruga odreduju osnovni parametri i njihova namjena. Osnovni parametri su
brzina vlakova na pruzi do 160 km/h i nagib nivelete pruge od 12,5 mm/m. Namjena pruga je
uglavnom za mjeSoviti promet (putnicki i teretni) dakle konvencionalne Zeljeznicke pruge. Kod toga
je dan naglasak na teretni promet, koji bi bio dominantan (preko 80 % prometa izrazenog u
brutotonskim kilometrima - brtkm). Teretni promet obavlja se uglavnom s brzinama do 100 km/h,
odnosno 120 km/h za specijalne vrste prometa, koje mogu podnijeti povecane troSkove
eksploatacije. Znacajna karakteristika pruge je da ona omogucuje $to veci kapacitet prometa. Prema
toj karakteristici pruga pripada u kategoriju visoko ucinkovitih pruga ($to je jedna od osnovna
karakteristika transeuropskih koridorskih konvencionalnih pruga, kod kojih je najveéa brzina
prometa uglavnom do 160 km/h). Nove pruge predvidene su za mjesoviti promet s brzinom teretnih
vlakova od 80 -120 km/h. Upravo naglasak na teretnom prometu na pruzi kao dominantnom,
zahtjeva da najveci otpori na pruzi ne bi trebali prelaziti vrijednost od 12,5 daN/t (Sto je ekvivalent
nagibu ravne pruge na usponu od 12,5 mm/m). To znaci kada se uracunaju otpori zavoja i otpori od
uspona, rezultanta ne bi trebala prelaziti navedeni iznos. Planirane brzinske karakteristike cijele
mreze pruga na Sirem podrucju grada Osijeka, bile bi 100 km/h za regionalne i lokalne pruge i 160
km/h za medunarodne pruge. Otvoreni dijelovi trase imaju 160, a lokalno, spojni dijelovi, ulasci u
kolodvore 100 (90) km/h.

Postojeca trasa pruge od znacaja za medunarodni promet M301 izmjestiti ¢e se zapadno uz
jugozapadni rub gradevinskog podrucja naselja Darda, gdje prelazi juznu obilaznicu grada Osijeka u
&voristu "Frigis" do novog kolodvora Cepin. Ukupna duljina izmjestene trase Zeljeznicke pruge
iznosi oko 22,7 km. Trasa izmjeStene ZeljezniCke pruge prati s istocne strane postojecu trasu
drzavne ceste D7, zapadne obilaznice grada Osijeka, dionica: Darda — Osijek, podrucje inundacije
rijeke Drave, krizanje s postojeCom regionalnom prugom R202 Varazdin — Dalj i ¢voriste "Frigis"
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zeljeznicka pruga prelazi objektom u duljini od 4,4 km. Takoder, predvidena je izgradnja novog

Europska unija

kolodvora Darda koji se nalazi na jugozapadnom dijelu naselja Darda. U novi kolodvor Darda sa
sjeverne strane ulazi jedan kolosijek otvorene pruge iz Belog Manastira (u prostornom planu
rezervacija za drugi kolosijek), a s juzne strane jedan kolosijek odvaja se prema novom kolodvoru
Cepin, a drugi se spaja s postoje¢om trasom pruge M 301.
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[

[PROMETNI C:VOR
OSIJEK

Slika 4 Prijedlog konacnog rjeSenja Zeljeznike obilaznice grada Osijeka prema Varijanti 1.1.

Izvor: Prostorno-prometna studija prometnog sustav grada Osijeka sa $irim okruzenjem; prosinac 2013

Kolodvor je otvoren za prijem 1 otpremu putnika i roba te se iz njega odvaja industrijski kolosijek za
gospodarsku zonu Darda. Spoj postojece trase pruge od znacaja za medunarodni promet na
izmjeStenu trasu, ostvaruje se planiranom izgradnjom spojnog kolosijeka, koji pocinje juzno od
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naselja Mece (PIK Belje) i zavrSava kao spoj na kolodvor Darda sa njegove juzne strane. Duljina

Europska unija

nove trase pruge iznosi 3,7 km. Brzina na novoj trasi iznositi ¢e¢ 100 km/h. Trasa kroz postojeci
kolodvor Darda se napusta, dok se iz novog kolodvora Darda, u slucaju potrebe moze izdvojiti
industrijski kolosijek.

Novo stajaliste Cepin izgraditi ¢e se isto¢no od postojeéeg, a samim time izgraditi ¢e se dio nove
trase Zeljeznitke pruge na dionici od juZnog ulaza u naselje Cepin (podrudje Ovéare). Prenamjena u
kolodvor Cepin obavit ée se pri izgradnji obilaznice od triangla Cepin do novog kolodvora Darda.
Od triangla Cepin (novog kolodvora Cepin) izgraditi ée se dvije jednokolosije¢ne pruge, jedna za
povezivanje kolodvora Cepin, a druga kao obilaznica grada Osijeka. Obzirom da se planira
izgradnja spoja obilaznice sa kolodvorom Brijest, na jednom dijelu trase kod naselja Livana
predvidene su dvije jednokolosije¢ne pruge. Od kolodvora Brijest do kolodvora Osijek takoder su
planirane dvije jednokolosije¢ne pruge (M302 1 L208). Ukupna duljina izmjeStene trase zeljeznicke
pruge iznosi oko 10,0 km.

Radi izgradnje novog kolodvora Brijest biti ¢e potrebno trasu pruge Vinkovci — Osijek izmjestiti od
naselja Antunovac do novog kolodvora u duljini od 3,5 km sa zapadne strane. U pogledu racunske
brzine prometovanja, predvidena je najveca dopustena brzina od 100 km/h. Postojeca trasa pruge se
napusta, po potrebi se dio pruge moze koristiti kao industrijski kolosijek na podru¢ju naselja Brijest.
Planira se izmjestanje dijela Zeljeznickih kapaciteta (teretni promet, CiS¢enje i njega vagona,
gariranje lokomotiva i slicno) iz kolodvora Osijek u novi kolodvor Brijest. Samim time kolodvor
Osijek ¢e se koristiti iskljucivo za potrebe javnog putnickog prometa i moguca je njegova
rekonstrukcija prema novim potrebama.

Predvida se i izgradnja spojne pruge na krizanju s Ulicom Sv L.B.Mandi¢a prema novom kolodvoru
Brijest u duljini od 550 m, najveca dopustena brzina na ovom spoju iznositi ¢e 50 km/h zbog
prostornih ogranicenja. Ovim spojem omogucio bi se direktna veza pruge R202 na novi teretni
kolodvor Brijest. Spoj je neophodno izgraditi kako bi se teretni promet iz/za luku Osijek izmjestio iz
centra grada — prometovanje teretnih vlakova preko nove obilaznice Brijest — Nemetin.

Od kolodvora Brijest do kolodvora Nemetin predvida se izgradnja nove jednokolosije¢ne obilaznice
duljine 9,47 km najveée dopustene brzine prometovanja vlakova 100 (120) km/h. Ista se planira
juzno od naselja Brijest. Svi teretni vlakovi koji u kolodvor Brijest ulaze s juzne strane a nastavljaju
voznju prema Nemetinu, Vinkovcima ili Pakovu morati ¢e promijeniti smjer kretanja, odnosno
polozaja vozne lokomotive.

Tijekom izrade Prostorno prometne studije detaljno su analizirani i planovi modernizacije i gradnje
dodatnih postrojenja u Secerani Osijek. Seéerana Osijek planira razvoj dijela tehnoloskih
postrojenja (nova laguna s pripadnim postrojenjima) na novu lokaciju u istocnom dijelu grada
Osijeka, na k.¢. 10550/8, k.¢. 10550/11, k.¢. 10550/50, sve u k.o. Osijek. U blizini zone navedene
lokacije prolazi planirani kolosijek Zeljeznicke pruge od novog teretnog kolodvora u Brijestu do
kolodvora Nemetin (rekonstruiranog), odnosno do Luke Osijek.
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Trasa prolazi u zajednickom koridoru sa spojnom cestom od deniveliranog Cvorista

Europska unija

"Elektroslavonija" prolazi preko velikih poljoprivrednih parcela (rubnim dijelovima) sjeverno i
juzno od drzavne ceste D2, te se na postojecu prugu R202 spaja prije spoja industrijskog kolosijeka
Luke Osijek, ali prolazi preko zapadnog (ulaznog) dijela lokacije Tvornice Secera Osijek na kojoj se
planira graditi postrojenje za prociS¢avanje otpadnih voda nastalih u procesu pripreme Secerne repe
za proizvodnju Secera. Lokacija se nalazi isto¢no uz samu spojnu cestu od deniveliranog ¢vorista
"Elektroslavonija" otprilike na sredini udaljenosti izmedu juzne obilaznice (D2) i pruge R202.

Zeljezni¢ka pruga R202 VaraZdin — Dalj

Ova pruga nece pretrpjeti znacajnije izmjene u pogledu same trase zeljezni¢ke pruge, predvideni su
zahvati u pogledu spoja s cestovno — zeljeznickim terminalom zapadno od postojeceg putnickog
kolodvora Osijeka u sklopu denivelacije Ulice Sv.L..B.Mandica i rekonstrukcija spoja na postojecu
M301 u smjeru Darde (denivelirano krizanje pruge i Vukovarske ulice u Osijeku), te denivelacija
Svaciceve ulice u Osijeku.

Prema PPS Grada Osijeka planirano je nekoliko novih deniveliranih prijelaza pruge R202 u zoni
grada 1 prigradskih naselja: spoj naselja ViSnjevac sa Juznom obilaznicom (produzetak postojece
Ulice Ivane Brli¢ Mazurani¢)), dva spoja prema cesti u gospodarskoj zoni "Retfala jug" u
produzetku Kolodvorske 1 Kanizli¢eve (Sljemenske) ulice, novi spoj rije¢ne luke Osijek na ¢voriste
"Elektroslavonija" na drzavnoj cesti D2 (buduca drzavna cesta D417) i denivelacija postojece
drzavne ceste D417.

Takoder, na dionici zeljeznicke pruge od Josipovca do Nemetina predvida se dogradnja drugog
kolosijeka u duzini cca 14 km. Izgradnjom drugog kolosijeka stvorili bi se uvjeti za gradsko-
prigradski putnic¢ki promet i uvodenje taktnog voznog reda. Tako bi se izbjegli problemi koji su se
javili u prethodnoj implementaciji Zeljeznickog prometa u javnom gradskom prometu putnika (prije
30-tak godina), koja se pokazala u tom trenutku neodrzivom u vrSnim satima radi nedovoljne
propusne mo¢i jednokolosijecne pruge.

Pruga i kolodvori opremiti ¢e se suvremenim signalno-sigurnosnim i telekomunikacijskim
uredajima.

Postojeca stajalista ¢e se rekonstruirati, odnosno izraditi peroni (duljine 160 m i visine 0,55 m iznad
GRT-a) s pothodnicima koji ¢e putnicima omoguciti siguran prijelaz preko kolosijeka.

Kolodvor Josipovac postat ¢e krajnji kolodvor u gradsko-prigradskom prometu putnika. Predvida se
izgradnja bo¢nog perona uz 1. i bo¢no/otocnog uz 4. kolosijek. Peroni ¢e se povezati pjesackim
pothodnikom. Korisne duljine kolosijeka se zadrzavaju u odnosu na postojeée stanje. Uz perone
planira se i izgradnja garaznog 5. kolosijeka za prigradske vlakovi juzno od 4. prijemno —
otpremnog kolosijeka, a u slu¢aju potrebe moguca je izgradnja krnjeg manipulativnog 6. kolosijeka
za pristup skladistu sjeverno od 1. prijemno otpremnog kolosijeka.

U kolodvoru Osijek ¢e se nakon rekonstrukcije zadrzati 6 prijemno - otpremnih kolosijeka uz koje
je potrebno predvidjeti i joS 2 krnja kolosijeka. Kolodvor ¢e se funkcijski izvesti na nacin da se
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prilagodi za dogradnju drugog kolosijeka. Predvida se izgradnja otocnog perona duljine 400 m,

Europska unija

visine 0,55 m iznad GRT izmedu 3. 1 4. kolosijeka, te otocnog/bocnog perona duljine 400 m uz
kolodvorsku zgradu (izmedu 2. i dijela 1. kolosijeka, odnosno kolodvorske zgrade).

Funkcija kolodvora Osijek Donji Grad nece se mijenjati u odnosu na postojecu. S obzirom da je
kolodvor Osijek Donji Grad prostorno ogranicen predvidena je izgradnja bocnog perona duljine 160
m uz kolodvorsku zgradu.

Funkcija kolodvora Nemetin ¢e se prosiriti obzirom da ¢e uz ranzirni postati i krajnji kolodvor u
gradsko-prigradskom putnickom prometu. Predvida se izgradnja bo¢nog perona duljine 160 m uz
kolodvorsku zgradu i oto¢nog perona izmedu 3. 1 4. kolosijeka, takoder duljine 160 m. Peroni ¢e se
povezati pjeSackim pothodnikom. Uz perone planira se i1 izgradnja tri ranzirno — otpremna
kolosijeka koji ¢e sluziti za ranziranje teretnih vagona iz/za luku Tranzit Osijek te garaznog
kolosijeka za prigradske vlakove.

Zeliezniéka pruga 1.208 Vinkovci — Osijek

Obzirom na polozaj pruge 1 znacaj u putnickom prometu moze se ocekivati ubrzan porast korisnika
putnic¢kog prijevoza zbog krace relacije 1 jeftinijeg prijevoza u odnosu cestovni promet. Takoder, na
pruzi je, u sluc¢aju potrebe moguée organizirati promet teretnih vlakova, te se ona moze koristi kao
pomoc¢ni prijevozni put u slucaju prekida prometa na dionici Osijek — Pakovo — Strizivojna/Vrpolje.
Preduvjet za povecanje broja vlakova za prijevoz putnika je 1 rekonstrukcija kolodvora
Laslovo/Korod. U njemu bi se omoguéilo krizanje i pretjecanje vlakova, a samim tim i povecala
propusna i prijevozna mo¢ pruge.

Prema varijantnim rjeSenjima izgradnje novog kolodvora Brijest, biti ¢e potrebno izmjestiti trasu
postojeé¢e pruge u duljini od cca 3,5 km od naselja Antunovac do kolodvora. Postojeca trase se
napusta nakon izgradnje nove trase.

Industrijski kolosijek od zrac¢ne luke Osijek (Klisa) do kolodvora Nemetin

Prijedlog industrijskog kolosijeka izmedu Zracne luke Osijek i kolodvora Nemetin planiran je
prema zahtjevu Grada da se u okviru izrade PPS Grada Osijeka istrazi moguénost povezivanja
zracne luke Osijek s kolodvorom Nemetin.

Prijedlog moguce trase industrijskog kolosijeka predlozen je u dvije varijante, samo u smislu
gradevinsko-tehnickih i prostornih moguénosti. Gotovo su iste duzine cca 12 km 1 vrlo sli¢nih
horizontalnih i vertikalnih elemenata (minimalni horizontalni radijus je 600 m i po jedan
denivelirani prijelaz preko drzavne ceste D2).

Razlikuju se prema polozaju, zapadna varijanta (VAR1) poloZena je isto¢no od naselja Tenja te
neposredno prije drzavne ceste D2 (juzne obilaznice) ulazi u zajednicki koridor planiranog spoja
novog teretnog kolodvora Osijek, na lokaciji Poligona C i teretnog kolodvora Nemetin, odnosno
rije¢ne luke Osijek $to joj daje i odredenu prednost nad istocnom varijantom.
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Isto¢na varijanta (VAR2) poloZena je prema naselju Sarvas, gotovo pod pravim kutom prelazi preko
drzavne ceste D2 te se s istoCne strane spaja na postojecu prugu R202 i kolodvor Nemetin.
Planirana je u potpuno odvojenom koridoru preko poljoprivrednih povrSina i za nju se mora traziti
suglasnost HZI-a zato §to prelazi preko podvoznjaka drzavne ceste D213 po trasi planiranog drugog
kolosijeka (objekt je u gradnji izveden za dvokolosijecnu prugu, trenutno je u prometu samo jedan
kolosijek-sjeverni).
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Industrijski kolosijek Tvornice ulja Cepin

Europska unija

Industrijski kolosijek za tvornicu ulja Cepin planiran je prema prostorno planskoj dokumentaciji
Osjecko — baranjske zupanije. Prema Idejnom rjeSenju izradenom tijekom 2005. godine industrijski
kolosijek bi se odvajao s otvorene pruge M302 Osijek — Strizivojna/Vrpolje u km 7+002. Ukupna
duljina industrijskog kolosijeka prema projektu iznosila je 3.873,07 m.

Na podrucju tvornice projektirana su ukupno tri kolosijeka. Prvi kolosijek sluzio bi za utovar i
istovar zrnatog materijala, drugi bi se koristio za prometovanje manevarske lokomotive, a tre¢i za
utovar tekuceg tereta. U produzetku drugog kolosijeka planiran je izvlacni kolosijek.

Osim postrojenja za utovar i istovar tereta na mati¢nom kolosijeku planirana je ugradnja elektronske
vagonske vage nosivosti 100 t. Medutim, navedeni industrijski kolosijek nije do sada izgraden.

Postoji naznaka da ée se planirani industrijski kolosijek prema dogovoru Op¢ine Cepin i Tvornice
ulja Cepin izmjestiti nesto sjevernije uz glavnu cestu gospodarske zone Cepin (u odnosu na trasu iz
Idejnog rjesenja).

Budu¢i da se na podruéju Cepina planira izmicanje Zeljezni¢ke pruge istoéno od postojece, te
izgradnja novog kolodvora predviden je 1 novi spoja industrijskog kolosijeka na novoplaniranu trasu
Zeljezni¢ke pruge. Novi industrijski kolosijek odvajao bi se iz novoizgradenog kolodvora Cepin.

RjesSenja Zeljezni¢ko — cestovnih prijelaza na podrudju srada Osijeka

Na podru¢ju grada Osijeka nalazi se ukupno pet Zeljeznicko — cestovnih prijelaza u razini.
Navedene prijelaze potrebno je denivelirati.

Zeljeznitko — cestovni prijelazi su:
e u Ulici Sv. L. B. Mandi¢a
e Vukovarska ulica
e Ulica kralja P. Svacica
e Biljska cesta ZC 4257
e Drzavna cesta D 417

Zeljezni¢ka pruga M302 Osijek — Pakovo — Strizivojna-Vrpolje

Dugoroc¢no, na Zeljeznickoj pruzi M 302 modernizacijom se osigurava maksimalna brzina od 160
km/h, korisna duljina glavnih kolosijeka je 600 m odnosno 750 m ovisno o kolodvoru, osovinsko
opterecenje 25 t/os 1 8,8 t/ m' te najveci nagib nivelete 7%o. Pruga ¢e biti elektrificirana sustavom 25
kV, 50 Hz 1 opremljena elektroni¢kim signalno-sigurnosnim 1 telekomunikacijskim sustavom.
Duljina pruge je cca 49 km.

Prema projektu modernizacije, trasa pruge Osijek-Strizivojna-Vrpolje djelomicno ide po postojecoj
trasi pruge, a djelomi¢no po novoj trasi koja je izmaknuta radi postizanja vec¢ih brzina.
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Predvideni potrebni radovi na remontu pruge su ugradivanje betonskih pragova, a na Celicnim

Europska unija

mostovima 1 u kolodvorima drvenih. Rekonstrukcije lukova, radi povecanja brzine do 160 km/h
mogu se izvoditi u sklopu radova remonta pruge gdje su ta odstupanja u granicama zeljezni¢kog
zemljista. Celi¢ne konstrukcije mostova se zamjenjuju armirano betonskim, a propusti se saniraju.

Polozajna rjeSenja krizanja cestovnih komunikacija s zeljeznickom prugom predvidena su na
mjestima ve¢ postojec¢ih krizanja. Ovisno o prostornim mogucénostima odredeni se cestovni prijelazi
preko pruge ukidaju ili svode. Na podrucju grada Osijeka Zeljeznicko cestovni prijelazi predvideni
su u dvije razine.

Postojece stajaliSta ¢e se rekonstruirati na nacin da ¢e se izgraditi bo¢ni peroni duljine 160 m 1
visine 0,55 m iznad GRT-a.

Postoje¢i kolodvor Pakovo je u luku te glavni prolazni kolosijek ima elemente za najvecu brzinu 90
km/h. Zbog neodgovaraju¢ih geometrijskih elemenata za predvidenu brzinu prometovanja,
dotrajalosti pruge, prolazak kroz naseljeno podru¢je, s mnogobrojnim krizanjima s cestama
lokalnog prometa u razini, predvidena je izgradnja obilaznice grada Pakova. Izmjestanje dijela trase
zeljeznicke pruge planira se u duljini od 17,51 km od naselja Budrovci do 10 km sjeverno od grada
Pakovo (isto¢no od naselja Siroko Polje).

Obilaznica grada Dakova

Promjene u strategiji razvitka zeljeznicke mreze u Republici Hrvatskoj, imaju za tendenciju
povecanja prometa u smjeru sjever - jug, preko zeljezni¢kih pruga M104 Novska — Tovarnik —
DG 1 M302 Osijek — DPakovo — Strizivojna/Vrpolje.
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Slika 6 Obilaznica grada Pakova

Izvor Prostorno plaska

Zbog neodgovarajuc¢ih geometrijskih elemenata za predvidenu brzinu prometovanja, dotrajalosti
pruge, prolazak kroz naseljeno podrucje, s mnogobrojnim krizanjima s cestama lokalnog prometa u
razini predvideno je rjeSenje izgradnje obilaznice grada Pakovo.

Izmjestanje dijela trase Zeljeznicke pruge planira se od naselja Budrovci do 10 km sjeverno od
grada Pakovo (isto¢no od naselja Siroko Polje). Izmjestanje dijela trase Zeljeznitke pruge planira se
u duljini od 17,51 km. Trasa pruge nalazi se s isto¢ne strane postoje¢e do naselja Kusevac gdje
prelazi preko nje i nastavlja sa zapadne strane. Zatim nakon cca 3 km ponovno prelazi preko
postojeée trase 1 nalazi se s istoéne strane. Spoj nove i postojeée trase izvodi se na podrucju
Selevrtka — jugoistoéno od naselja Siroko Polje.

Novi kolodvor Pakovo predviden je isto¢no od postojeceg na udaljenosti od 1,2 km. Od novog
kolodvora, u slu¢aju potrebe, moguce je odvojiti industrijski kolosijek za potrebe poslovnih zona.
Za navedeni industrijski kolosijek moZze se koristiti 1 dio postojece trase zeljeznicke pruge.
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U pogledu racunske brzine i broja kolosijeka pruga je predvidena kao jednokolosije¢na (prostornim
planom rezerviran koridor za dvokolosije¢nu prugu) koja zadovoljava tlocrtne geometrijske
elemente za racunsku brzinu od V=160 km/h odnosno 120 km/h lokalno na jednom dijelu.

Kolodvor Vladislavci

Buduce stanje kolodvora Vladislavci predvida izgradnju ukupno 6 kolosijeka s minimalnim
korisnim duljinama 600 m. Od toga jedan kolosijek bi bio garazni za potrebe prigradskog prometa
na liniji sjever-jug. Oto¢ni peron smjesten je izmedu 4. 1 5. kolosijeka a bo¢ni uz kolodvorsku
zgradu, oba duljine 160 m 1 povezana pjesackim pothodnikom sa svom pripadajuom opremom.
Izgradnja bo¢nog perona podijeliti ¢e postojeci 1. kolosijek na prijemno — otpremni 1 manipulativni
kolosijek. Predvidena je 1 izgradnja industrijskog kolosijeka unutar kolodvora.

Stajaliste Cepin

Novo stajaliste Cepin izgraditi ¢e se isto¢no od postojeéeg, a samim time izgraditi ¢e se dio nove
trase Zeljeznitke pruge na dionici od juZnog ulaza u naselje Cepin (podrugje Ovéare). Prenamjena u
kolodvor Cepin obavit ée se pri izgradnji obilaznice od triangla Cepin do novog kolodvora Darda.
Od triangla Cepin (novog kolodvora Cepin) izgraditi ée se dvije jednokolosije¢ne pruge, jedna za
povezivanje kolodvora Cepin, a druga kao obilaznica grada Osijeka.

Kolodvor Brijest

Obzirom da se planira izgradnja spoja obilaznice sa kolodvorom Brijest, na jednom dijelu trase kod
naselja Livana predvidene su dvije jednokolosije¢ne pruge. Od kolodvora Brijest do kolodvora
Osijek takoder su planirane dvije jednokolosijecne pruge (M302 i L208).

Radi izgradnje novog kolodvora Brijest biti ¢e potrebno trasu pruge Vinkovcei — Osijek izmjestiti od
naselja Antunovac do novog kolodvora u duljini od 3,5 km sa zapadne strane.

U pogledu racunske brzine prometovanja, predvidena je najve¢a dopustena brzina od 100 km/h.
Postojeca trasa pruge se napusta, po potrebi se dio pruge moze koristiti kao industrijski kolosijek na
podrucju naselja Brijest.

Kolodvor Osijek

Izgradnjom kolodvora Brijest u kolodvoru Osijek prestaje potreba za pojedinim sadrzajima,
odnosno kolosijecima. Kolodvor Brijest preuzeti ¢e funkciju tehnicko putnickog kolodvora i
lokomotivskog depoa u kojem ¢e se obavljati sve komercijalno — tehnicke radnje s vagonima,
lokomotivama odnosno motornim garniturama koje ¢e se koristiti za prijevoz putnika na ovom
podrucju.

Nakon rekonstrukcije u kolodvoru Osijek ¢e se zadrzati 6 prijemno - otpremnih kolosijeka uz koje
je potrebno predvidjeti i jo§ 2 krnja kolosijeka. Kolodvor ¢e se funkcijski izvesti na nacin da se
prilagodi za dogradnju drugog kolosijeka. Dogradnja dugog kolosijeka radi u¢inkovitog gradskog i
prigradskog prometa planira se uz postojecu prugu od Nemetina do Josipovca. Obzirom da se u
kolodvoru planira zaustavljanje interoperabilnih putni¢kih vlakova u medunarodnome prometu

’ N\ -

Sadriaj dokumenta je odgovornost Regionalne razvojne agencije Slavonije i Baranje d.o,0. ~ REGIORALNARAZVOINA ACGENCLIA



il Ulaganje u buduénost
kL * * - - . - - -
STRUKTURNI | INVESTICIJSKI OPP T Projekt je sufinancirala Europska unija iz
| ] FONDOVI *Rrogram * * Europskog fonda za regionalni razvoj

‘ promet * 4 X

planira se izgradnja otocnog perona duljine 400 m, visine 0,55 m iznad GRT izmedu 3. 1 4.

Europska unija

kolosijeka, te oto¢no/bo¢ni peron duljine 400 m uz kolodvorsku zgradu (izmedu 2. kolosijeka 1
dijela 1. kolosijeka 1 kolodvorske zgrade) koji su medusobno povezani pjeSackim pothodnikom.

1.3. Promet unutarnjim plovnim putovima- Projekti Lu¢ke uprave
Osijek
Planiranom izgradnjom 1 rekonstrukcijom luke Osijek Lucka uprava Osijek namjerava postici

povecanje atraktivnosti podrucja 1 industrijski razvoj Sire regije, a u cilju revitalizacije gospodarstva,
te u cilju ravnomjernog razvoja regija u Hrvatskoj pa tako i u EU

Glavni ciljevi razvoja luke Osijek su sljedeci:

1) Povecanje udjela rije¢nog prometa u odnosu na zeljeznicki i cestovni promet u Republici
Hrvatskoj

2) Revitalizacija gospodarstva i ravnomjeran razvoj regija u Hrvatskoj

3) Smanjenje zagusenja u centru grada Osijeka 1 sprjeCavanje moguceg ekoloskog zagadenja
u centru grada, u blizini bolnice

4) Poboljsanje prometne produktivnosti i intermodalnih kapaciteta
5) Postati osovina za privlacenje novih industrija dodane vrijednosti i industrijskog razvoja

Projekti su u skladu s Operativnim programom Konkurentnost i kohezija 2014-2020, prioritetna os
7. Povezanost i mobilnost, Investicijski prioritet 7i- Podupiranje multimodalnog jedinstvenog
europskog prometnog prostora ulaganjem u TEN-T.

Izgradnja terminala za pretovar rasutih tereta

Izgradnja ¢e ukljucivati:
e Izgradnju obale za pretovar rasutog tereta u duzini 240m
e Usipni koS sa postrojenjem za pretovar tereta
e Izgradnju nastavka Zeljeznickih kolosijeka, kranske staze i pristupne ceste

e Izgradnju infrastrukture potrebne za rad terminala (opskrba vodom, oborinska odvodnja,
rasvjeta, snabdjevanje elektricnom energijom i sl.)

ZavrSena dokumentacija:
e glavni i izvedbeni projekt
e gradevinska dozvola
e studija utjecaja na okoli§

e studija izvodljivosti sa analizom troskova i koristi
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Europska unija

Izgradnja obuhvaca prostor od 4 ha.

Izgradnja projekta je odobrena za sufinanciranje iz EU fondova.

Ukupno procijenjena vrijednost izgradnje i ostalih prihvatljivih troskova za sufinanciranje iz EU
fondova je oko 130.000.000 HRK.
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Slika 7 Nacrt buduc¢eg terminala za rasute terete

Izoradnja i rekonstrukcija juZne obale

Obzirom na sloZenost objekta juzne obale luke Osijek ali 1 veli¢inu i1 dinamiku izgradnje te
investicije, izgradnja juzne obale planira se po gradevinama, a svaka gradevina u fazama. U osnovi,
planirane gradevine juzne obale luckog bazena luke Osijek su:

Gradevina 1- lucke prometnice koje se sastoje od infrastrukturnih elemenata potrebnih za daljnje
funkcioniranje juzne obale i1 to od koridora ZzeljezniCkih kolosijeka, cestovne infrastrukture,
vodovoda, koridora oborinske odvodnje, kolektora sanitarne odvodnje, elektroenergetske mreze,
TK mreze, plinovoda, rasvjete te objekata za zastitu voda od zagadivanja za ispustanje oborinskih
voda.

Gradevina 2— kontejnerski terminal koji se sastoji od 3 veza i to LO-LO tehnologija opremljena
kontejnerskom dizalicom sa pripadaju¢om infrastrukturom.

Gradevina 3— RO-RO terminal namijenjen prekrcaju kamiona, tegljaca sa poluprikolicom i ostalih
vozila na vlastiti pogon sa pripadaju¢im manipulativnim elementima za vozila.

Gradevina 4— rekonstrukcija postojece vertikalne i kose obale u duzini 410m.
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Pripremljena dokumentacija:

Europska unija

e -idejni projekt

e -lokacijska dozvola

e -studija utjecaja na okolis$
Izgradnja obuhvaca prostor od 17 ha.
Ukupna procijenjena vrijednost izgradnje prema idejnom projektu iznosi 308.000.000 HRK.
IZGRADNJA INTERMODALNE INFRASTRUKTURE ZAPADNOG DIJELA LUKE

Planiranovi radovi na izgradnji intermodalne infrastrukture zapadnog dijela luke mogu se podijeliti
na tri osnovne grupe : obalne gradevine, nasipavanje i izgradnja infrastrukture.

Obalne gradevine

Izgradnja obalnih gradevina podrazumijeva uredenje desne obale rijeke Drave u duljini oko 2.220 m
1 konacnu fazu izvedbe pregrade ,,G*. Ovaj zahvat je potreban radi zastite luke od djelovanja rijeke.
Investitor izgradnje ove faze su Hrvatske vode.

Nasipavanje

Zapadni dio luke Osijek treba nasipati u cilju osiguranja uvjeta za daljnje koriStenje prostora za
infrastrukturne i gospodarske svrhe. Postojeci teren rezultat je viSegodiSnjih aktivnosti odnosno
namjena za koje se koristio kao podrucje za deponiranje pijeska, inundacijsko podrucje povremeno
poplavljeno i sl. Nasipavanje zemljiSta je u konacnici potrebno izvesti na kotu 87,50 m nm.

Izgradnja infrastrukture

Glavnim projektom su planirana tri Zeljeznicka kolosijeka — glavni kolosijek i dva prijemno-
otpremna kolosijeka, izgradnja glavne ceste 1 pjeSacke staze, kao 1 izgradnja oborinske odvodnje 1
vodoopskrbe te ostale potrebne infrastrukture.

Tablica 1 Faze izgradnje intermodalne infrastrukture zapadnog dijela luke

Broj faze Naziv faze procjenjena vrijednost u HRK
prema glavnom projektu
1. Obalne gradevine (investitor Hrvatske vode) 68.000.000
2. Nasipavanje i izgradnja lucke infrastrukture 40.000.000
3. Nasipavanje 1 izgradnja kolosije¢nih postrojenja 165.000.000
4. Nasipavanje 1 izgradnja kolosije¢nih postrojenja 85.000.000
Ukupno 358.000.000

Izgradnja sve Cetiri faze obuhvaca prostor od 90 ha.
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Pripremljena dokumentacija:
e glavni projekt
e lokacijska dozvola za sve faze
e gradevinska dozvola za I fazu

e studija utjecaja na okolis.

Slika 9 Pozicija projekta “Izgradnja juzne obale” unutar lu¢kog podrucja
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Slika 10 Pozicija projekta “Izgradnja intermodalne infrastrukture” unutar lu¢kog podrucja

Izgradnja intermodalne infrastrukture zapadnog dijela luke

Predvideno je uredenje juzne obale otoka (u duzini 1.211 m) koja je ujedno i sjeverna obala
buduceg zatvorenog luckog bazena. Obala se ureduje za potrebe kolnog i pjeSackog pristupa
privezanim brodovima, te za privez sluzbenih plovila i privez plovila na ¢ekanju za prekrcaj i
carinjenje.

Otok je formiran 80-tih godina proslog stolje¢a prokopom novog dravskog korita na tadasnjem
rijeénom meandru kod luke Nemetin. Izmedu prokopa i starog korita ostao je otok koji i danas
postoji. Otok je duga¢ak cca 1.250 m. Sirina otoka, u projektiranom buduéem stanju varirati ¢e od
70 m na krajnjem zapadu, do 180 m u sredi$njem dijelu i 40 m na isto¢nom kraju. Visina teritorija
otoka dignut ¢e se na kotu +87,5 mnm. Danasnji otok pretvorit ¢e se u poluotok izgradnjom
pregrade starog dravskog korita na njegovom uzvodnom kraju.

Funkcionalno se obala dijeli na dva osnovna dijela. Operativni dio je kosa obala predvidena za
vezivanje 1 pristup plovilima, a drugi, vise infrastrukturni dio, smjesten je na kruni i predviden je za
cestovni i pjesacki promet.

Infrastrukturni dio ¢ine gradevine sjeverne obale lu¢kog bazena, a to su lucka cesta, zgrada, opskrba
elektricnom energijom, rasvjeta, telekomunikacije, oborinska i sanitarno-fekalna odvodnja, te
vodoopskrba i vatroobrana. Infrastruktura je smjeStena u jedinstveni koridor i veze se na veé
projektiranu i postoje¢u infrastrukturu lu¢kog podrucja.
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Slika 11 Prikaz koncepcijskog rjeSenja uredenja sjeverne obale (novi lucki bazen) u odnosu na
postojece stanje - otok

Ukupna procijenjena vrijednost izgradnje prema idejnom projektu iznosi 96.059.790 HRK.

Izoradnja putnickog pristanista

Putnicko pristaniste u Osijeku trenutno se nalazi u samom centru grada i zavrseno je 2009. godine.
Zbog nedostatka financijskih sredstava za izgradnju cjelovitog putni¢kog pristanista napravljeno je
privremeno 1 jeftinije pristaniste na nacin da je LUO investirala izgradnju obale i pristupni most, a
za pristajanje brodova koristila je ponton-brod ,,Galija” u vlasnistvu tvrtke Galija d.o.o0. Osijek s
kojom je zakljucila ugovor o zajednickom nastupu pri otvaranju i koristenju putnickog pristanista na
rok od 10 godina.

S obzirom da se broj pristalih kruzera poveéava iz godine u godinu i ima tendenciju daljnjeg rasta
pokazala se potreba za izgradnjom putnickog pristaniSta koje ¢e imati trajni karakter i biti u
potpunosti u vlasnistvu LUO.

LUO bi zeljela sagraditi novo putni¢ko pristaniste koje bi u potpunosti, kako sa tehni¢kog tako i sa
ekoloskog gledista, zadovoljilo potrebe sigurnog pristajanja brodova, ali koje bi takoder omogucilo
opskrbu brodova pitkom vodom i preuzimanje otpada sa broda.

Za ovaj projekt nema izradene dokumentacije.

Izoradnja sportskih pristaniSta

Lucka uprava Osijek izgradila je sportska pristanista koja se nalaze na podru¢ju grada. Obzirom da
Lucka uprava Osijek upravlja podruc¢jem rijeke Drave i to za podru¢je mjesne nadleznosti Lucke
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kapetanije Osijek, planira se izgradnja sportskih pristanista 1 u podru¢jima izvan grada Osijeka.

Europska unija

Sportska pristanista se grade kako bi se omogucilo uredeno 1 sigurno vezivanje sportskih ¢amaca.

1.4. Zracni promet

Razvitak prometne ponude vezan je uz razvitak prometne potraznje koja je danas na niskoj razini.
Izgradnja autocesta, je uvjetovala promjenu prometnih tokova na nafin da se dio prometne
potraznje u zratnom prometu prelio na cestovni. Ponude zracnih luka Budimpesta i Beograd su
dovele do daljnjeg odlijevanja dijela prometne potraznje preko zracnih luka.

Ocekivani promet putnika i tereta prema postojec¢im trendovima u potpunosti je pokriven sadaSnjim
kapacitetima manevarske povrsine, stajanke, putnickog i teretnog terminala.

U tom smislu potrebno je povecati konkurentnost i atratkitvnost Zra¢ne luke Osijek-Klisa u smislu
povecanja potraznje u putnickom 1 teretnom prijevozu. U tom smislu Ministarstvo pomorstva
prometa 1 infrastrukture RH dalo je mandat Zra¢noj luci Osijek-Klisa za pronalazenja poslovnog
partnera u smislu razvoja zracne luke kao regionalnog centra za teretni promet.

Cinjenica je da se Zra¢na luka Osijek-Klisa nalazi u centarlnoj poziciji u odnosu na zraéne luke u
okruzenju (Zagreb, Budimpesta, Sarajevo i Beograd), te prema procjeni iz Poslovne studije razvoja
Zratne luke Osijek (Inter VISITAS Consulting) iz 2013. godine u kojoj se navodi da se 76%
potencijalnog trzista Zra¢ne luke Osijek-Klisa nalazi izvan podruc¢ja Republike Hrvatske. Zato je
potrebno razvoj Zracne luke Osijek-Klisa usmjeriti k razvoju ponude koja na najbolji nacin koristi
povezanost sa zracnim lukama u okruzenju; npr. Be¢ preko Zagreba i Budimpesta su ,,HUB-ovi* za
Jugo-isto¢nu Europu u zra¢nom prijevozu.

Sukladno Poslovnoj studiji razvoja Zrac¢ne luke Osijek i ciljevima Zra¢ne luke Osijek, definirane
su sljede¢e smjernice razvoja:

1.4.1. Putnic¢ki promet

Zracna luka Osijek nastoji povecati 1 ubrzati prometno povezivanje grada Osijeka, Osjecko-
baranjske Zupanije i Sire regije, pove¢anjem broja putni¢kih redovitih zrakoplovnih linija sa/iz
Zracne luke Osijek.

Primarno gravitacijsko podruc¢je Zracne luke Osijek obuhvacéeno je podru¢jem radijusa od oko 150

km oko Zra¢ne luke Osijek (vrijeme voZznje 1 do 2 sata). Ukupni putnicki potencijal iznosi 1.4
milijuna putnika.

Prioritetne destinacije za/iz Osijeka prema studiji su London, Frankfurt, Paris, Zurich, Be¢, Basel,
Brussels, Dortmund i domace destinacije sukladno PSO projektu.

Putnici s primarnog gravitacijskog podrucja preko 76% za promet zrakoplovom koriste aerodrome
izvan granica Republike Hrvatske
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Stanovnici 1 posjetitelji ovog podrucja koriste aerodrom Budimpesta kao prvi izbor. Preko 59% je

Europska unija

putovanja za europske destinacije.

Kao drugi izbor putnici primarnog gravitacijskog podrucja koriste aerodrom Zagreb. Najblizi
aerodrom Zrac¢noj luci Osijek, Beograd se koristi kao tre¢i izbor.

Cilj Zrac¢ne luke Osijek je posti¢i promet od preko 200.000 putnika godisnje 1 putnike s primarnog
gravitacijskog podruc¢ja usmjeriti na Zra¢nu luku Osijek na nacin:

e odrzati linijje za Zagreb profitabilnima i odrzivima kako bi se privukli putnici koji
automobilima odlaze na letove iz Budimpeste

e uspostaviti linije za Be¢, Munchen, Zurich 1 druga ¢voriSta preko kojih putnici mogu
transferirati na sve druge zeljene destinacije (i na interkontinentalne)

e uspostaviti linije sa niskotarifnom zrakoplovnim prijevoznicima (2-3 puta tjedno) za
London, Paris, Brussels, Rim, Frankfurt Hahn (Easyjet, Ryanair, Wizz Air), Stuttgart ili
Cologne/Bonn (Germanwings)

e u dugoro¢nijem razdoblju (kada se Zracna luka Osijek razvije kao logisticki centar)
uspostaviti linije za Istanbul/ Dubai kojima bi se postigle konekcije za zemlje Srednjeg
istoka, Afrike, Azije i Australije

1.4.2. Cargo promet

Zrac¢na luka Osijek razvoj cargo prometa usmjerava na na¢in da ona postane cargo logisti¢ki centar i
cargo zracno ¢voriste u srednjoistocnoj Europi, ukljucujuéi istovremenu implementaciju Zracne
luke Osijek kao manjeg ¢vorista (,,sub hub®) za distribuciju ekspresnih posiljki (npr. DHL, UPS,
TNT ili Fedex).

Cilj Zracne luke Osijek je steci status bazne zracne luke za cargo promet kroz potpunu opremljenost
za promet svih vrsta roba i preusmjeravanje dijela prometa roba za ovu regiju koja dolazi preko
zraénih luka u Frankfurtu, Luxemburgu, Milanu, Budimpesti itd.

Potrebno je privuci opée logisticke aktivnosti i medunarodno otpremnistvo na Zra¢nu luku Osijek,
uspostaviti redovne cargo linije te sa cargo operatorima uspostaviti kontinuirane ,,ad hoc* linije.

Povecanjem protoka robe zra¢nim putem i uspostavljanjem cargo logisti¢kog centra na Zra¢noj luci
Osijek razvili bi se i cestovni, zeljeznicki 1 promet vodenim putem. Osijek zbog svoje geografske
pozicije ima kao niti jedan drugi grad u Hrvatskoj moguénost za razvoj multimodalnog prometnog
¢vorista.

Povecanje obujma prometa unapredenjem i poticanjem suradnje izmedu razliCitth prometnih
modaliteta, omogucavanjem koriStenja njihovih sustavnih vrijednosti u jedinstvenom prometnom
sustavu intermodalnog/multimodalnog prometa, jedan je od ciljeva Zra¢ne luke Osijek.
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Kombinacija rijecnog vodenog prometa VII Pan-europskog koridora Dunav i Drave i dogradnje

Europska unija

luckih kapaciteta u Osijeku 1 Vukovaru; dogradnja i modernizacija Zeljeznickog i cestovnog
prometa na koridoru Vc, kao i povezivanje Luke Drava Zeljeznickim kolosijekom sa Zracnom
lukom Osijek, predstavlja temelj za planiranje i razvoj logistickog- multimodalnog centra u ovom
dijelu Hrvatske.

(kao dio TEN-T sveobuhvatne mreze).
1.4.3. Infrastruktura i oprema Zracne luke Osijek

2016. godine zapocela je rekonstrukcija putnicke zgrade kojom ¢e se dograditi i nadograditi
postojeca putnicka zgrada kako bi se osigurali uvjeti Schengenske pravne stecevine.
Predmetnim zahvatom osigurat ¢e se:

e prostor za odlazak putnika u domaéem prometu

e prostor za dolazak putnika u domaéem prometu

e prostor za odlazak putnika u medunarodnom prometu

e prostor za dolazak putnika u medunarodnom prometu

e dodatni uredi za potrebe carine i policije

e prostori za posadu i VIP putnike (4 odvojena prostora za smjestaj i boravak)

e operativni centar s orijentacijom i vizualnim kontaktom na stajanku

e rekonstrukcija sanitarnog prostora

e prostori za tehniku

e cafe bar (na novoj poziciji).

Povecanjem putnickog prometa, stvorit ¢e se uvjeti za izgradnju nove putnicke zgrade, pored
postojece (sa svom potrebnom opremom).

Postojece cargo skladiste je potrebno proSiriti i modernizirati te opremiti sustavom komora za
hladenje, prostorijom za opasne tvari, prostorijjom za robu visoke vrijednosti i prostorijom za
cuvanje ljudskih ostataka.

Ulaskom Republike Hrvatske u Europsku uniju, Zra¢na luka Osijek je Odlukom Vlade RH izgubila
status veterinarskog grani¢nog prijelaza. Regija koju opsluzuje ZL Osijek je poljoprivrednog
karaktera, pretezno se bavi uzgojem poljoprivrednih proizvoda i proizvoda zivotinjskog porijekla,
dosadasnji cargo promet je ve¢inom zahtijevao veterinarski pregled, te uzimajuci u obzir planove
razvoja Zracne luke Osijek kao cargo logistickog centra, neophodno je ponovno uspostaviti grani¢ni
veterinarski prijelaz na Zra¢noj luci Osijek uz svu potrebnu zahtijevanu opremu i infrastrukturu.
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Za polijetanje 1 slijetanje vecih cargo zrakoplova u svrhu povecanja prometa robe i1 organiziranje

Europska unija

cargo zracnog CvoriSta, potrebno je produzenje 1 unapredenje uzletno- sletne staze Zracne luke
Osijek za 700 m (uz instaliranje sve potrebne navigacijske opreme).

Za parkiranje, prihvat i otpremu zrakoplova u smislu povecanja prometa, potrebno je povecati
postojecu stajanku za zrakoplove od 27.000 m? za dodatnih 36.000 m? (isto¢no, ovisno koliko teren
dozvoljava).

Za prihvat 1 otpremu zrakoplova u smislu povecanja prometa, potrebno je obnoviti postojecu
opremu za opsluzivanje zrakoplova i opremu zimske sluzbe.

Prostor aerodroma i oko aerodroma omogucuje izgradnju hangara za odrzavanje i servisiranje
zrakoplova za kojim postoje evidentne potrebe, osobito za Sirokotrupne zrakoplove.

Uklopljenost u gradske i Zupanijske planove

Zupanijski i gradski urbanisti¢ki planovi razvoja moraju uzeti u obzir planove razvoja aerodroma
kako bi se maksimalno zastitile povrSine ograni¢enja prepreka oko aerodroma i1 kako bi se sprijecilo
postavljanje smetliSta ili bilo kakvih drugih izvora koji bi mogli privlaciti ptice i divlje Zivotinje na
aerodromu ili u njegovoj blizini kako se ne bi ugrozila sigurnost zracnog prometa (sukladno vazecoj
zakonskoj regulativi).

) \\ -

Sadriaj dokumenta je odgovornost Regionalne razvojne agencije Slavonije i Baranje d.o,0. ~ REGIORALNARAZVOINA ACGENCLIA



