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1. Svrha poduzimanja zahvata

Odlukom o razvrstavanju Zeljezni¢kin pruga (NN 81/06) pruga Osijek- Dakovo-
Strizivojna/Vrpolje svrstana je u pruge od znacaja za medunarodni promet i oznacena je oznakom
M3 (Zelieznicke pruge na ogranku V.c paneuropskoga koridora: DG- Beli Manastir- Osijek-
Slavonski Samac- DG- (Sarajevo)- DG- Metkovié- Ploge) i podijeljena na sljedeéi nagin:

M301 DG- Beli Manastir- Osijek

M302 Osijek- Dakovo- Strizivojna- Vrpolje

M303 Strizivojna- Vrpolje- Slavonski Samac- DG
M304 DG- Metkovi¢- Ploce

Svrha rekonstrukcije dionice paneuropskog koridora V.c) od stacionaze 4+950 do stacionaze
41+050 (M302) za brzine do 160 km/h je poboljSanje tehnicke opremljenosti pruge kako bi se
omogucilo promicanje djelotvornog i odrzivog prometnog sustava.

Zbog posljedica Domovinskog rata i statusa koji je dionica M302 imala prije njega, pruga se
nalazi u vrlo loSem tehni¢kom stanju. Tehni¢ko- tehnoloska rieSenja koja se koriste u svakodnevnoj
eksploataciji nisu primjerena danasnjem vremenu.

U medunarodnom prometu dionica M302 ima tranzitni znacaj i predstavlja najvaZzniju
prometnu vezu za R Bosnu i Hercegovinu jer omogucuje najpovoljniju i najkracu vezu R BiH s
jadranskom obalom i lukom Ploce, te povezivanje R BiH sa zemljama Isto¢ne, Srednje i Zapadne
Europe (izravno preko V.c) koridora i X. koridora).

U unutrasnjem prometu, uz regionalno znacenje u stvaranju bolje prometne povezanosti
Baranje i Slavonije s regionalnim srediStem Osijekom, dionicom M302 cjelokupna se regija brze i
kvalitetnije povezivati sa zapadnim dijelovima R Hrvatske.

Iz tih razloga neophodno je pristupiti kvalitetnoj modernizaciji dionice M302 sukladno
tehnickim parametrima koji se primjenjuju za pruge ne paneuropskim koridorima.

2. Opis zahvata

Magistralna ZeljezniCka pruga M302 ogranak je paneuropskog Zeljezni¢kog koridora V.c)
DG- Beli Manastir- Osijek- Slavonski Samac- DG- (Sarajevo)- DG- Metkovié- Ploge (M3).
Dugoro¢no, na magistralnoj Zeljezni¢koj pruzi M302 modernizacijom ¢e se osigurati maksimalna
brzina od 160 km/h, korisna duljina glavnih kolosijeka od 750 metara, osovinsko opterecenje 22,5 t/o
i 8,0 t/m' te najveci nagib nivelete 8%.. Vuc€a vlakova bit ¢e diesel lokomotivama do 2025. g. kada se
planira izvrSiti elektrifikacija pruge sustavom 25 kV, 50 Hz. Vanjskim elementima osiguranja
kolodvora kao i prometom vlakova upravljat e se iz jednog sredista.

Sadasnja trasa cijele dionice M302 duzine je 48,359 km. Trasa dionice predvidene za
rekonstrukciju bit ¢e duzine 36,1 km (Slika 1). PoCetak rekonstrukcije bit ¢e u km 4+950, a kraj u km
41+050. Pruga je najve¢im djelom ravniCarska sa malim nasipima i lukovima koji zadovoljavaju
brzinu do 160 km/h.
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pruga M302 od km 4+950 do km 41+050

dio trase od Osijeka do ukriZja Semeljci -
rekonstrukcija pruge

dio trase od ukriZja Semelici do tvornice Meteor -
izgradnja potpuno nove pruzne dionice

Slika 1: Satelitski snimak magistralne Zeljeznicke pruge M302 od stacionaze 4+950 do stacionaze
41+050 (izvor: Google Earth)
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Trasa dionice M302 predvidene za rekonstrukciju djelomi¢no ide po postojecoj pruzi, a
djelomi€no po novoj trasi koja je izmaknuta radi postizanja vecih brzina. IzmjeStanje trase je od km
26+000 do km 30+000 (4 km) i od km 31+000 do km 41+000 (10 km).

Brzine do 160 km/h ostvarit ¢e se poveéanjem polumjera lukova u pojedina¢nim krivinama te
rekonstrukcijom trase na dijelu od ukriZja Semeljci do tvornice Meteor u duljini od oko 14 km.

Na dijelu pruge od km 4+950 do km 10+862 planirane su rekonstrukcije pojedinacnih krivina
koje omogucuju maksimalnu brzinu od 120 km/h. Ove rekonstrukcije ne zahtijevaju znacajnije
odmicanje od postojece trase pruge. Rekonstrukcije za vecu brzinu znatnije bi povecale troSkove
izvodenja, jer bi, zbog prolaska pruge kroz naseljeno podrudje, doslo do ruSenja stambenih objekata.

Od km 10+862 do km 31+467, odnosno do stajalista ViSkovci, trasa je rijeSena za Vmax =
160 km/h. Osim manjih pojedinacnih zahvata na korekciji lukova, najznacajniji zahvat je u podrucju
Viskovaca gdje se napusta postoje¢a trasa od km 31+050 do km 35+100. Na izlaznoj strani
kolodvora Bakovo u smjeru Strizivojne/Vrpolja krivine ¢e se rekonstruirati za maksimalnu brzinu od
120 km/h jer zbog stambene i industrijske izgradenosti druga rjeSenja izazivaju znatan rast troSkova
izvodenja. Kod tvornice Meteor takoder se napusta trasa u svrhu rekonstruiranja pruge za
maksimalnu brzinu 160 km/h.

Trasa se, dakle, na cijeloj dionici ne mijenja (osim na dijelu od ukrizja Semeljci do tvornice
Meteor), osim manjih pomaka u krivinama koji ne iziskuju ve¢a odstupanja od postojece trase.

Pruga ima ravniCarski karakter sa nagibom nivelete do 3 %o, s izuzetkom dijela izmedu
ukrizja Semeljci i stajalidta ViSkovci gdje je najveci nagib nivelete 8,0 %o na duljini od 1.400 m.

Na odsjecku od km 0+000 do km 31+000 je 1994. g. izvrSen remont (adaptacija) gornjeg
ustroja pruge te su postavljeni betonski pragovi i tracnice tipa S49. U ovoj fazi ¢e se na tom odsjecku
izvrSiti remont pruznog gornjeg i pruznog donjeg ustroja te rekonstrukcija lukova radi postizanja
brzine max. 80-120 km/h na odsjetku km 4+950- Cepin i max. 160 km/h na odsje¢ku Cepin-
Semeljci. Pomaci u lukovima su do 40 m. Trasa pruge se nalazi na neizgradenom ravnic¢arskom
terenu. Postoje¢a konstrukcija mosta preko kanala Korpa$ duljine 6 m zamijenit ¢e se novom
armirano-betonskom te ¢e se prosiriti plo€a za novu kolosje¢nu situaciju. Os mosta je km
15+887,974. Celi¢no-limeni most preko rijeke Vuke takoder ée se zamijeniti armirano-betonskom
konstrukcijom. Duljine je 10 m, a os mosta je u km 19+818,130.

U I. fazi rekonstrukcije planirana je potpuna rekonstrukcija trase, a najveca je kod stajalista
Viskovci, gdje se pruga izmi¢e od postojece trase do oko 620 m. Pocinje oko km 31+050 postojece
pruge a zavrSava spojem na postoje¢u prugu oko km 35+100 te je duljine oko 3.600 m. To je
najve¢a devijacija trase na cijeloj poddionici Osijek- Strizivojna/Vrpolje s najveéim zahvatima u
prostoru (vijadukt 450 m, nadvoznjak sa stajaliStem, usjeci, nasipi). Na ovom odsje¢ku nalaze se
lukovi koji imaju elemente za najvecu brzinu od 160 km/h. Pocetni dio devijacije je u luku polumjera
6.500 m, a zavrsni dio, u kojem je i vijadukt JoSava, je u pravcu koji se uklapa u pravac postojece
pruge ispred kolodvora Bakovo. Nova trasa ide preko blago brdovitog terena. Visina nasipa i usjeka
je do 7 m. Na njoj je predvideno novo stajaliSte ViSkovci uz objekt cestovnog nadvoznjaka kojim
postoje¢a zupanijska cesta prelazi preko buduce pruge. Prolaz kroz kolodvor Dakovo ostvaren je
najve¢om brzinom Vmax. = 90 km/h (Hmin.).

U Il. fazi rekonstrukcije izmi€e se trasa u km 34+520,166 nakon vijadukta JoSava, a uklapa u
nju u km 38+401,637 nakon CPR u km 38+ 339,579 gdje Ce se izvesti denivelacija. Ova trasa
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uvjetuje izgradnju novog kolodvora Bakovo izvan grada te novu organizaciju cestovnih i pjeSackih
komunikacija iz grada BDakova do novog kolodvora. Takoder uvjetuje ruSenje najmanje 7 stambenih
objekata na rubnom dijelu grada. Nalazi se na cjelovitim poljoprivrednim povrSinama s
melioracijskim kanalima. Trasa nove pruge svodi se izgradnju novog gornjeg i donjeg ustroja s
lukovima T19, T20 i T21 za brzine od 160 km/h. Najveéa udaljenost Il. faze od I. faze je do 630 m. U
odnosu na |. fazu, kod Il. faze su zemljani radovi, radovi na izgradnji i zauzimanje prostora znatno
veci, jer je potrebna izvedba novog kolodvora te izmicanje pruge za |. fazu i izmicanje pruge za Il.
fazu.

Na odsjecku kolodvor Bakovo- tvornica Meteor iza kolodvora Bakovo nalazi se luk koji ima
najvecu dopustenu brzinu 120 km/h. Iza tog luka nalazi se devijacija kod tvornice Meteor, rijeSena
lukovima koji imaju najvecu dopustenu brzinu 160 km/h.

Rekonstrukcije lukova, radi povec¢anja brzine do 160 km/h mogu se izvesti u sklopu radova
remonta pruge gdje su ta odstupanja u granicama Zeljeznickog zemljiSta. Na odsje¢cima gdje nova
trasa rekonstruirane pruge izlazi iz Zeljezni¢kog zemljidta potrebna je izvedba novog pruznog donjeg
i gornjeg ustroja te postupak ishodenja lokacijske i gradevne dozvole. Celiéne konstrukcije mostova
zamjenit ¢e se armirano-betonskim, a propusti ¢e se sanirati.

3. Podaci iz dokumenata prostornog uredenja

Prema upravno- teritorijalnom ustroju Republike Hrvatske, lokacija rekonstrukcije planirane
dionice zeljezniCke pruge nalazi se na podrucju OsjeCko- baranjske zupanije, Gradova Osijek i
Dakovo, te Op¢ina: Cepin, Vladislavci, Vuka, Semelci i Viskovci.

Lokacija je planirana sljedeéim prostorno- planskim dokumentima:
1. Prostornim planom Osje¢ko- baranjske Zupanije (Zupanijski glasnik br. 1/02)
Prostornim planom uredenja Grada Osijeka (Sluzbeni glasnik Grada Osijeka br. 8/05)

Prostornim planom uredenja Op¢ine Cepin (Sluzbeni glasnik Opéine Cepin br. 1/07)

W

Prostornim planom uredenja Opéine Vladislavci (Sluzbeni glasnik Opcine Vladislavci br.
1/07)

Prostornim planom uredenja Opc¢ine Vuka (Sluzbeni glasnik Opc¢ine Vuka br. 4/07)
Prostornim planom uredenja Opcéine Semeljci (Sluzbeni glasnik Opcéine Semeljci br. 5/07)
Prostornim planom uredenja Opcine VisSkovci (Sluzbeni glasnik Opéine ViSkovci br. 2/07)

Prostornim planom uredenja Grada Dakova (Sluzbeni glasnik Grada Dakovo 6/06)

© ® N o o»

Generalnim urbanisti¢kim planom Grada Bakova (Sluzbeni glasnik Grada Bakova 6/08)

Ministarstvo zastite okoliSa, prostornog uredenja i graditeljstva, Uprava za prostorno
uredenje, izdala je dana 20.05.2009.g. misljenje da je planirani zahvat planiran Prostornim planom
Osjecko- baranjske zupanije (Klasa: 350-01/09-02/88, Ur. broj: 531-06-09-2).
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4. Opis okoliSa lokacije i podruéja utjecaja zahvata

Koridor zeljezni¢ke pruge M302 od km 4+950 do km 41+050 prolazi dijelom podrucja istone
Slavonije koje spada u tipicne akumulacijske nizine. Teren je na najvecem dijelu zaravnjen, a
nadmorske visine su u prosjeku izmedu 80 i 90 m. Unutar tog izrazito nizinskog kraja morfoloski se
istiCe predjel Dakovacko- vinkovackog ravnjaka, na kojima su kote tek nesto viSe (Gorjani 118 m,
Dakovo 111 m, Viskovci 102 m).

Ravan oblik terena i blaga uzviSenja oblikuju jednostavnu i stabilnu reljefnu kompoziciju koja
dozivljajno djeluje smiruju¢e i ugodno. Nedostatak tre¢e dimenzije stvara osje¢aj prostornosti,
izlozenosti i otvorenosti. Blagim uzvisinama, kao konveksnim tipom reljefa, neznatno se smanijuje
homogenost i jednoli¢nost terena. Kontrast na ravnom terenu ¢ine introducirani vertikalni elementi
kao Sto su pojedinaCna stabla, gradevine i stupovi- nosaci vodova elektricne energije. Zbog slabo
izrazene reljefne rasclanjenosti, povrsinski pokrov je nosilac krajobrazne raznolikosti na podrucju
lokacije zahvata. Identitet Sireg podru€ja Cini prevladavanje antropogenih znacajki krajobraza nad
potisnutim prirodnim, a antropogeni utjecaj izrazen je kroz intenzivan nacin iskoridtavanja zeml;ista,
regulaciju vodotoka, sje€u Sume i izgradnju naselja.

Klima na podrucju Osjecko-baranjske Zupanije ima obiljezja umjereno kontinentalne. Prema
Kbéppenovoj klasifikaciji to je podrucje koje se oznaCava klimatskom formulom Cfwbx- Sto je
umjerena topla, kiSna klima. Na cijelom podrucju Zupanije izrazena je homogenost klime. Srednje
mjesecne temperature su vise od 10°C, tijekom viSe od 4 mjeseca godidnje, srednje temperature
najtoplijeg mjeseca ispod 22°C, te srednje temperature najhladnijeg mjeseca izmedu-3°C i 18°C.
Izmjerene temperature ukazuju na godiSnji hod temperature sa jednim maksimumom i jednim
minimumom. Vjerojatnost pojave ekstremnih temperatura vrlo je mala (ispod 1%). Karakteristicno za
ovaj tip klime je nepostojanje izrazito suhih mjeseci. Oborina je vise u toplom dijelu godine (IV- IX
mjesec), a manje u hladnom dijelu (X- Ill mjesec). GodiSnje koli¢ine krecu se od 700- 800 mm. Za
podrucje Zupanije, prema raspolozivim mjerenjima, zabiljeZzen je optimalan raspored oborina u
vegetacijskom razdoblju, Sto se odrazava na biljni pokrov. Smjerovi vjetrova su vrlo promjenjivi, a
prevladavaju slabi vjetrovi.

Teren, kojim prolazi trasa pruge M302 od km 4+950 do km 41+050, prema geomorfolosko-
tektonskoj regionalizaciji spada u tri geomorfoloSko- tektonska podrucja: isto€ni dio Dravske
potoline, Dakovacko-vinkovacki praporni ravnjak i dio Slavonsko-srijemske potoline. U sva tri
podrucja povrSinski dio terena, odnosno teren do dubine koja je zanimljiva s obzirom na moguéu
eksploataciju podzemnih voda i utjecaje na uvjete gradenja, izgraden je od naslaga kvartarne
starosti. Dravska potolina, Savska potolina i Pakovacko- vinkovacki ravnjak predstavljaju jedinstveni
hidrauli¢ki sustav u kojem postoje odredene razlike u broju vodonosnih slojeva, u dubini zalijeganja
pojedinih vodonosnih slojeva, njihovoj debljini, granulometrijskom i mineralnom sastavu te nacinu
napajanja.

Trasa pruge M302 od km 4+950 do km 41+050 prolazi podrucjem slabije izrazene seizmicke
aktivnosti i prema jacini potresa i prema ucestalosti javljanja. |z odnosa amplituda tektonskih pokreta
i magnituda potresa procjenjuje se moguc¢a magnituda potresa duz trase pruge od oko 4,5.

Postojeci rezim povrSinskih voda podrucja kojim prolazi trasa pruge je vrlo sloZeni zbog
relijefa, klimamorfoloskih procesa u proSlosti, te antropogenih zahvata (izvedba velikog broja
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rasteretnih, odvodnih i dovodnih kanala) koji su vrSeni s ciliem melioracije poljoprivrednog tla.
Melioracijska mreza na podrucju planiranog zahvata dijeli se na osnovnu i detaljnu mrezu. Osnovnu
mrezu (kanali I. i Il. reda) €ine stalni vodotoci, a detaljnu mrezu €ine brojni manji kanali . i IV. reda
s povremenim tokom koji obrubljuju i presijecaju poljoprivredne povrine te naglasavaju uzorak
parcelacije. Prema Odluci o utvrdivanju slivnih podru¢ja (NN 20/96, 98/98, 5/99) i Odluci o
utvrdivanju granica vodnih podrucja (NN 109/08) pruga M302 od km 4+950 do km 41+050 nalazi se
na vodnom podrucju sliva Save, na slivnom podrucju "Bid-Bosut" (grad Bakovo, opc¢ina Strizivojna te
dijelovi opcina Viskovci i Semeljci do vododjelnice) te na vodnom podrucju slivova Drave i Dunava,
na slivnom podrucju "Vuka" (grad Osijek, opcine Vladislavci i Vuka, te dijelovi opéina Viskovci i
Semeljci do vododjelnice). Akumulacija JoSava nalazi se sjeveroisto¢no od grada Bakova. ProteZe
se od ciglane na sjevernom rubu grada do umjetno podignute zemljane brane koja se nalazi oko 4
km nizvodno. Trasa postojeCe pruge prelazi ga nasipom s propustom duZine oko 200 m. Pruga
prolazi lll. zonama sanitarne zastite viSe izvorista i crpilista.

Na podrucju moguceg utjecaja planiranog zahvata na poljoprivredno zemljiste- tlo i biljnu
proizvodnju, nalaze se automorfna tla na lesu i hidromorfna tla na zamoc¢varenom lesu. Na uzem i
Sirem podrucju moguceg utjecaja pruge, poljopriviedno zemljiSte nalazi se na poviSenom i blago
valovitom terenu, gdje su automorfna normalno vlazena tla bez sezonskog viska vode. Na manjem
dijelu terena su hidromorfne, djelomi¢no hidromeliorirane orani¢ne povrsine, Cija pogodnost za
poljoprivrednu proizvodnju ovisi 0 intenzitetu izvedenih mjera uredenja i/ili sezonskim klimatsko-
hidroloskim prilikama. Pretezno se koriste za uzgoj orani¢nih kultura- pSenice, kukuruza, Secerne
repe, soje i suncokreta. Hidromorfna semiglejna tla s podzemnom vodom ispod jedan metar dubine i
umjerene pogodnosti za intenzivne oranice i okuénice.

Najveci dio prostora kojim prolazi trasa zauzimaju intenzivnho obradivane oranice na
komasiranim povrSinama. Radi se o okrupnjenim homogenim parcelama vecih povrSina s
intenzivnom obradom s ciliem masovne proizvodnje ratarskih kultura Cije mede obi¢no prati
hidromelioracijska mreza. Uz poljoprivredne kulture fragmentirano su prisutne i korovne zajednice
razreda Stellarietea mediae karakteristicne za pojedine kulture i nacin obrade zemlje. U Sirem
podruc¢ju zahvata nalaze se manje povrSine koje zauzimaju vlazne livade koje pripadaju razredu
Molinio- Arrhenatheretea- redovima Molinietalia i Agrostidetalia stoloniferae (vlazni nitrofilni travnjaci
i pasnjaci). Nalaze se na udaljenosti od preko 500 m od trase pruge- juzno od km 5+000 i zapadno
od km 18+000.

Trasa pruge djelomi¢no prolazi kroz izgradena sredista (gradska i seoska podrucja) i to uz
naselje Livana, Brije$ée, Cepin, Ovéara (od 4+000 do 12+000) i Dakovo (35+000 do 39+000).

Sume su razvijene na dva lokaliteta uz trasu pruge. Istoéno od trase od km 17+000 do km
19+000 razvijene su poplavne Sume hrasta luznjaka koje pripadaju redu Alnetalia glutinosae.
Razvijaju se na pseudogleju, a plavljene su razmjerno kratko vrijeme. MjeSovite hrastovo- grabove
$ume razvijene su uz trasu pruge od km 24+200 do 28+000 (predjeli Selevrtak i Grabina). Ove Sume
pripadaju redu Fagetalia sylvaticae. Razvijene su izvan dohvata poplavnih voda.

Uz trasu pruge prisutna je i priobalna vegetacija stalnih stajaCica (uz akumulaciju Josava), te
stalnih i povremenih vodotoka prirodnog ili antropogenog porijekla. Kanali antropogenog porijekla
izgradeni su sa svrhom hidromelioracije poljoprivrednih povrSina, uz njih su razvijene doprirodne
biline zajednice slicne kao kod prirodnih vodotoka. U priobalnom pojasu razvijene su zajednice
tr8¢aka, rogozika i $aSeva uz prisutnost drvenastih vrsta- johe, topole i vrbe.
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Zivotinjske vrste prisutne na ovom podrugju vezane su uglavnom za poljoprivredna stanista,
zatim za vodotoke i kanale, ribnjake i akumulacije, te mozai¢no rasporedene Sumske povrsine.

Trasa Zeljezni¢ke pruge za koju se planira rekonstrukcija prolazi kroz podrucje na kojem se
nalaze dvije gospodarske jedinice: GJ ,,Osjecke nizinske Sume* i GJ ,Dakovacki lugovi i gajevi®. Tim
gospodarskim jedinicama gospodari Uprava Suma Podruznica Osijek, odnosno Sumarije Osijek i
Pakovo. Dio pruge koji se nalazi na podrucju GJ ,Osjecke nizinske Sume® ne zadire u odjele i
odsjeke iste, ve¢ prolazi neposredno uz odsjeke 57b i 57c. Na podrucju GJ ,Pakovacki lugovi i
gajevi* postojeéa pruga prolazi kroz $umske predjele Grabina i Selevrtak u duzini od oko 3350 m.

Na podru¢ju zahvata nema zasticenih prirodnih podruCja te se ne nalazi na podrucju
Ekoloske mreze Republike Hrvatske. Od zasti¢enih svojti, bilijnih svojti ima nekoliko, dok su
zasti¢ene zivotinjske svojte znatno brojnije. Od zasti¢enih staniSta uz prugu se nalaze vlazni,
nitrofilni travnjaci i pasnjaci, poplavne Sume hrasta luznjaka te mjeSovite hrastovo-grabove i Ciste
grabove Sume.

Podrucje zahvata u povijesnom i kulturoloSkom smislu pripada istocnoj Slavoniji, kraju
nastanjenome ve¢ u najranijim razdobljima prapovijesti, tj. u ranome neolitiku (6. tisucljece) i
kontinuirano naseljenom tijekom svih prapovijesnih i povijesnih razdoblja do danas. Na popisima
kulturnih dobara Ministarstva kulture, na predmetnom podruéju nalazi se arheoloSki lokalitet
Budrovci- Strbinci, prapovijesno i anti¢ko arheolo$ko nalaziste, registrirano kulturno dobro. Nalaziste
Strbinci otkriveno je u 19. stoljeéu. Nalazi se jugoistoéno od Dakova, danas veé gotovo na gradskoj
jugoisto€noj periferiji. SmjeSteno je na velikoj povrSini blago valovitog terena, uglavnom pod
poljoprivrednim kulturama. Lokalitet je uglavnom poznat kao antic¢ki, no njegovi najraniji slojevi
potjeCu iz prapovijesti, tj. vremena mladega kamenog doba- neolitika. Najraniji horizont pripada
sopotskoj kulturi srednjeg i kasnog neolitika, tj. vremenu od druge polovine 5. do druge polovine 4.
tisuclje¢a. Osobito je vrijedan anticki i ranokrScanski sloj nalazista iz 4. stolje¢a, s nekropolom na
kojoj su otkrivene i ranokrS¢anske grobnice i grobovi. NalaziSte je istrazivano u nekoliko navrata, a
njihovi rezultati svrstali su Strbince medu najvaznije kasnoanticke lokalitete sjeverne Hrvatske,
osobito Sto se tice ranoga kr§¢anstva. Mnogi stru¢njaci smjestaju Certissu, anticki grad na podrucju
ili u blizini danasnjeg Dakova, upravo na Strbince.

Na Sirem prostoru oko trase pruge nalazi se 46 naselja rasporedenih u 10 jedinica lokalne
samouprave. Prema popisu stanovnistva iz 2001.g. na ovom podrucju Zivi 175.126 stanovnika od
Cega je 63,6% smjeSteno u gradovima Pakovo i Osijek. ProsjeCna gustoca naseljenosti iznosi
210,84 stanovnika’km? U odnosu na 1991.g., ukupno stanovnistvo na promatranom podrucju
biljezilo je pad s indeksom 92,32, odnosno zabiljezeno je 7,68% manje stanovnika. Ratna zbivanja
utjecala su na demografsko osiromasenje ovog podrucja.

5. Pregled mogucih utjecaja na okolis

U podrucju zastite neobnovljivih resursa umjeren utjecaj bit ¢e na poljoprivredu za obje faze.
U podrucju zastite prostora umjeren utjecaj ¢e biti na buku za obje faze. Utjecaj na pedologiju i
plodnost tla je za Il. fazu na granici izmedu malog i umjerenog utjecaja. Na ostale dijelove okoliSa
sve varijante zahvata imat ¢e mali ili zanemariv utjecaj. Posebnu paznju treba posvetiti utjecaju na
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tlo i poljoprivredu, podzemne i povrSinske vode, infrastrukturu i socijalnu strukturu, vizualne i
strukturne vrijednosti te buku.

Utjecaj na krajobraz

Utjecaj planiranog izmjestanja trase na krajobrazne sustave procijenjen je kao mali zbog
fragmentacije polja, Sumarka i staniSta akumulacije JoSava. Planiranim zahvatom promjena u
krajobrazu ¢e, u osnovim vizualnim elementima, biti slabo vidljiva i nece priviaciti paznju.

Utjecaj na tlo

Rekonstrukcija pruge M302 od km 4+950 do km 4+050 u dijelovima korekcije lukova te u
dijelu izmjeStanja trase od Semeljaca do tvornice Meteor uzrokuje izravna i posredna oSteéenja koja
se odnose na prenamjenu tla ¢ime se ono trajno gubi. Izravne posljedice takvog oStecenja tla su
smanjena ukupna proizvodna povrsina i smanjena proizvodnja.

Na dijelu trase od km 31+000 do km 39+000 ukupno ¢e se |. fazom trajno izgubiti oko 2,86
ha tla, od ¢ega oko 1,74 ha poljoprivrednog zemljista. Il. fazom, koja se ne moze izvesti bez
izvodenja dijela I. faze, ukupno ¢e se trajno izgubiti 5,32 ha tla, od ¢ega oko 4,2 ha poljoprivrednog
zemljista.

Na dijelu trase od km 31+000 do km 39+000 ukupno ¢e se |. fazom degradirati oko 1,74 ha
tla umjereno pogodnog tla za poljoprivredu. Il. fazom, koja se ne moze izvesti bez izvodenja dijela .
faze, ukupno ce se degradirati 4,2 ha umjereno pogodnog tla za poljoprivredu.

Utjecaj na floru

Rekonstrukcijom pruge M302 od km 4+950 do km 4+050 doc¢i do uniStavanja staniSta koje
se najve¢im djelom odnosi na poljoprivredne povrSine. lako ¢e do¢i do dodatnog rascjepkavanja
stani$ta, ono se ne smatra znaCajnim s aspekta smanjivanja bioloSke raznolikosti prostora. S
obzirom da se radi o malim povrS§inama u odnosu na Siri prostor zahvata koji je ve¢inom pod
intenzivno obradivanim oranicama, te da je zabiljezen vrlo mali broj zasti¢enih i/ili strogozasti¢enih
vrsta, utjecaj na stanista i floru smatra se malim. Nakon izgradnje zapocet ¢e proces sukcesivnog
zara$tavanja novih dionica pruge.

Utjecaj na faunu

Utjecaj zahvata na zivotinjske vrste tijekom izvodenja zahvata o ituje se kroz povecanje
aktivnosti na predmetnom podrucju, Sto rezultira pove¢anom prisutnoScu ljudi i strojeva i pove¢anom
razinom buke. Zivotinje ée priviemeno napustiti podrugje gradenja i emigrirati u okolno podrugje.
Ovaj utjecaj je privremeni i odnosi se na razdoblje trajanja izgradnje, odnosno na oko 2 godine.

Zahvat je ograni€en na urbana i poljoprivredna podrucja koja prevladavaju u Sirem podrucju
oko lokacije zahvata tako da trajno zaposjedanje zemljiSta predstavlja vrlo mali postotak u odnosu
na ista ili slicna staniSta Sireg podrucja zahvata te nece utjecati na smanjenje bioloSke raznolikosti.
Trajno zaposjedanje stanista povremenih i/ili stalnih vodotoka moze utjecati na faunu vodozemaca i
gmazova koja koristi ovo podrucje. Medutim, radi se o vrlo maloj povrsini tako da se utjecaj odnosi
na mali broj jedinki ovih skupina Zivotinja koja ¢e emigrirati na slicna staniSta u okolici zahvata.
Nakon uspostave novih doprirodnih staniSta sli¢nih karakteristika postupno ¢e ih ponovo pocet
koristiti.

Izgradnjom nove dionice pruge na $umskom predjelu Selevrtak doéi ¢e do sjede stabala na
povrSini od oko 0,93 ha, te do presijecanja Sumskog podru¢ja kao cjeline Sto ¢e utjecati na
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zivotinjske vrste koje na ovom podruCju obitavaju, koriste ga za migracije ili za gnijezdenje. S
obzirom da se radi o rubnom presijecanju, te maloj povrsini sje€e u odnosu na ukupnu povrsinu
Sume (0,25%) procjenjuje se da Ce izmjeStanje pruge na ovom dijelu imati mali utjecaj na Sumske
Zivotinjske vrste.

Izgradnja mosta preko jezera JoSava imat ¢e utjecaj na ihtiofaunu jezera, kao i na ostale
Zivotinjske vrste koje Zive u i/ili uz jezero. lzvodenje gradevinskih radova uzrokovat ¢e turbulenciju
vode i zamucivanje Sto Ce dovesti do smanjenja kvalitete vode i negativno utjecati na Zivotinjski
svijet u blizini izvodenja zahvata. Ribe i druge pokretne Zivotinje ¢e emigrirati u udaljenije dijelove
jezera. Medutim, slabije pokretne zZivotinje i/ili poCetni razvojni stadiji (li¢inke, jajasSca i dr.) biti ¢e
direktno utjecani izgradnjom mosta. Utjecaj je ogranien na vrijeme izvodenja radova, a nakon
izgradnje uspostavit e se povoljni uvjeti i Zivotinje ¢e ponovo poceti Kkoristiti ovaj prostor. Utjecaj
izgradnje mosta na faunu jezera procjenjuje se kao mali zbog priviemenog karaktera utjecaja, kao i
zbog toga Sto se jezero ne istiCe znacajnijom faunom u smislu bioraznolikosti i brojnosti vrsta. Za
sve varijante zahvata utjecaj je podjednak.

Utjecaj za vrijeme koriStenja pruge odnosi se na ometanje migracija i to prvenstveno vecih
zivotinja i mogucnost povecanog stradavanja. Medutim, utjecaj se smatra malim zbog toga $to na
vecem dijelu pruge ona zadrzava postojecu trasu koja se koristi ve¢ duzi niz godina i zivotinje su
stvorile prilagodbe vezane za koriStenje prostora i migracijske putove.

Utjecaj na divijac¢ i lovstvo

Zemljani i ostali radovi praceni bukom teskih strojeva i kretanjem ljudi uznemirit ¢e divljac, pa
¢e ona morati potraziti mirnija i sigurnija mjesta. Stoga ¢e nakon izgradnje trebati odredeno vrijeme
za uspostavljanje normalnih odnosa izmedu stanista i divljaci koja obitava u njemu.

Utjecaj na zrak

Trajanje radova predvida se najviSe 2 godine. Rad na dionicama, na kojima je predviden
remont gornjeg i donjeg ustroja pruge, trajat ¢e 5 mjeseci permanentno po 36 h. Rad na dionicama
izmjestanja trase trajat ée 19 mjeseci, a radovi ée se odvijati kontinuirano. Sirenje prasine je do 50 m
od izvora praSine. Zbog povremenog nastajanja praSine i kratkog razdoblja emitiranja, utjecaj na
zrak tijekom izvedbe pruge procjenjuje kao mali.

Kakvoéa zraka u okolici pruge ¢e, s obzirom na sadasnji promet, biti umanjena. Medutim
utjecaj na zrak se procjenjuje kao mali zbog udjela zeljezniCkog prometa u ukupnim emisijama
oneciS¢ujucih tvari u zrak svih prometnih grana od samo 6 %, te zbog proracunatih koncentracija
onecid¢enja znatno manjih od grani¢nih vrijednosti odredenih Uredbom o grani¢nim vrijednostima
oneciscujucih tvari u zraku (NN 133/05).

Utjecaj na razinu buke

Na temelju raspolozZivih podataka proraCunata je udaljenost od osi pruge na kojoj razine
buke padaju ispod dopustenih vrijednost (65 dB(A) danju, odnosno 50 dB(A) noc¢u). Bukom od
Zeljeznice biti ¢e ugrozeni stambeni/poslovni objekti smjesteni na udaljenosti manjoj od oko 80 m od
osi planirane pruge u kriti€cnom no¢nom razdoblju.

Na pojedinim dionicama pruge, koje prolaze neposredno uz stambena naselja, bit Ce
potrebno poduzeti dodatne mjere za zastitu postojecih objekata od buke. Na putu Sirenja buke te
kod bukom ugrozenih objekata potrebno je analizirati izvedbu zastitnih barijera uz samu prugu.
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Utjecaj na prirodne i kulturno povijesne vrijednosti

Utjecaj zahvata na prirodne vrijednosti smatra se zanemarivim s obzirom da pruga u vecem
dijelu zadrzava postojecu trasu i ne prolazi zastic¢enim podrucjima niti onima predloZzenim za zastitu
te se nalazi na udaljenosti >1 km od istih. Izmjesteni dijelovi pruge takoder ne prolaze kroz zasti¢ene
podru€ja niti podru¢ja predlozena za zastitu. Tijekom izgradnje i rada pruge moZe do¢i do
uznemiravanja i/ili do stradavanja zasti¢enih i strogozasticenih Zivotinjskih vrsta. Uglavhom se to
odnosi na faunu vodozemaca i gmazova koja je prisutna uz jezero JoSava, te uz vodotoke i kanale.
Budu¢i da se radi o maloj povrSini na kojoj se oCekuje uznemiravanje i/ili stradavanje faune
izvodenjem novih dionica pruge, te ¢e ove vrste emigrirati izvan zone utjecaja, utjecaj se smatra
malim.

Utjecaji planiranog zahvata na ugrozenost arheoloSkih kulturnih dobara promatrani su kao
izravni i to unutar prostora obuhvacenoga dionicama planirane nove trase zeljezni¢ke pruge.
Ukupno su ustanovljene tri moguce konfliktne situacije ugrozenih kulturnih dobara za koje je
predviden sustav mjera zastite. Na preostalom podrucju izgradnje pruge M302 od km 4+950 do km
41+050 postoji realna moguénost ugroZenosti jos neutvrdenih arheoloskih lokaliteta, €iji tragovi nisu
vidljivi na povrsini tla ili ta podrucja nije bilo mogucée istraziti radi visokog raslinja. Stoga je potreban
stalni arheoloski nadzor kako bi se utjecaj sveo na najmanju mogucu razinu.

Utjecaj na podrucje Ekoloske mreze RH

Lokacija zahvata udaljena je oko 1 km od granice podru¢ja HR1000016 (Podunavlje i donje
Podravlje) te stoga nema utjecaja na stanista koja predstavljaju cilieve oCuvanja ovog podrucja niti
na na divlje svojte koje su ciljne vrste oCuvanja.

Sociolo$ki utiecaj

Tijekom rekonstrukcije na postojecoj pruzi doci ¢e do promjena redoslijeda voZznje i zatvora
prometa uslijed ¢ega Ce biti moguce stvaranje guzvi na pojedinim dionicama cestovnih prometnica.
Navedeno ¢e imati utjecaj najviSe na dnevne migrante koji putuju izvan naselja zbog posla ili
Skolovanja. Rekonstrukcija ¢e se obavljati permanentno po 36 sati tijekom 5 mjeseci. U vrijeme
rekonstrukcije promet ¢e se organizirati autobusima te ¢e se na taj nacin utjecaj svesti na najmanju
mogucu mjeru.

Izmicanje pruge, odnosno izvedba novih dionica od km 26+600 do km 29+800 (Sumski
predio Selevrtak) i od km 39+000 do km 41+050 (tvornica Meteor) imat ée zanemariv utjecaj na
migracije stanovniStva jer ¢e se promet na postoje¢oj pruzi moéi normalno odvijati osim prilikom
uklapanja novih dionica u postoje¢u trasu (km 26+600, km 29+800, km 39+000, km 41+050) i na
mjestu krizanja sa postoje¢om trasom (km 27+550).

Prilikom izvedbe novih dionica pruge za Il. fazu (ruzi¢asta) koja podrazumijeva izgradnju
novog kolodvora Bakovo promet ¢e se moéi normalno odvijati postoje¢om trasom pruge, medutim
na rubnom dijelu grada Dakova doci ¢e do rusenja najmanje 7 stambenih objekata Sto ¢e se odraziti
na strukturu stanovniStva u tom dijelu grada. Obzirom da navedena faza prolazi izgradenim i
neizgradenim dijelovima naselja, izvedbe ovih trasa djelomi¢no ¢e se odraziti i na moguénosti Sirenja
naselja.

I. faza (crvena) je najprihvatljivija s aspekta utjecaja na stanovniStvo okolnog podrucja za
vrijeme izvodenja radova jer ne podrazumijeva ruSenje stambenih objekata, a utjecaj na migracije
stanovni$tva je maniji ili jednak kao i kod ostalih trasa.
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Tijekom koriStenja pruge oCekuje se pozitivan utjecaj na migracije stanovnistva. Prostorno-
planskom dokumentacijom predvidene su pozitivne demografske promjene okolnog podrucja. Do
2015.g. se u PPUG Dbakovo predvida povecanje od 5.088 stanovnika, a u GUP Osijeka povecanje
od 4.589 stanovnika. Postizanjem vecih brzina vlakova i povec¢anim brojem putni¢kih viakova u
lokalnom prometu omoguciti ¢e se jaanje dnevnih migracija.

Utjecaj na infrastrukturu

Postoje¢a pruga ima 36 ZCP-a u lodem stanju. Planirana 1. faza prelazit ¢e preko 1 drzavne,
5 Zupanijskih, 2 lokalne i 19 nerazvrstanih cesta. Svi ZCP-i ¢e se rekonstruirati i osigurati. S obzirom
da ¢e se povecati sigurnost cestovnog i pjeSackog prometa, planirani zahvat nece imati negativnog
utjecaja na cestovni promet.

Rekonstrukcijom pruge poveéat Ce se sigurnost prometa, brzine vlakova te propusna i
prijevozna mo¢ pruge. Time ¢e se dati prednost koriStenju Zzeljeznice u putni¢kom i teretnom
prometu. |z tog razloga planirani zahvat ne¢e imati negativhog utjecaja na zeljeznicki promet.
Izmjestanje |. faze rekonstrukcije pruge od km 31+600 do km 35+000 kriza se s jednim planiranim
dalekovodom i s dva postoje¢a dalekovoda.Planirana |. faza rekonstrukcije pruge nece imati
negativan utjecaj na postojeCe dalekovode jer se izmjestanjima nece oStetiti niti ¢e se narusiti
njihovo funkcioniranje. Izmjestanje 1. faze rekonstrukcije pruge od km 34+600 do km 38+400 kriza
se s dva postoje¢a dalekovoda te prolazi lokacijom planirane trafostanice. Zbog toga Il. faza ima
izravan utjecaj na elektroenergetsku mrezu te Ce biti potrebno uskladivanje trase s planiranom
trafostanicom.

U sklopu rekonstrukcije pruge modernizirat ¢e se i telekomunikacijski sustav ¢ime ¢e se
znacajno povecati sigurnost prometa. Iz tog razloga planirani zahvat neée imati negativhog utjecaja
na telekomunikacijski sustav.

Izmjestanje |. faze rekonstrukcije pruge od km 31+600 do km 35+000 kriza se s postoje¢im
lokalnim plinovodom i s postoje¢im magistralnim plinovodom. Izmjestanje Il. faze rekonstrukcije
pruge od km 34+600 do km 38+400 kriza se s jednim postoje¢im lokalnim plinovodom
Rekonstrukcijom se lokalni i magistralni plinovodi nece oStetiti te se nee smanijiti njihova
funkcionalnost.

Utjecaj u slucaju akcidenta

Izvanredni dogadaji na prugi M302 od km 4+950 do km 41+050 su u dosadaSnjem koristenju
pruge bili vrlo rijetki, a mogu uslijediti na zeljezniCko- cestovnim prijelazima i pjeSackim prijelazima
preko pruge, nekontroliranim razlijevanjem goriva i maziva za vrijeme rekonstrukcije i izgradnje
novih pruznih dionica te za vrijeme koriStenja pruge, kod prijevoza opasnih tvari (u slu€aju sudara,
prevrtanja ili puknu¢a vagona/spremnika), zbog sudara vlakova, naleta vlaka i iskliznuc¢a vlaka te
zbog pozara.

Postupanje s otpadom

Neprimjerenim prikupljanjem i odlaganjem otpada na lokaciji mogu¢ je negativan utjecaj na
tlo. Odvozom otpada s lokacije i zbrinjavanjem svih nastalih vrsta otpada u skladu s vazecim
propisima i najboljom praksom sprjeCava se oneciScenje okoliSa. Zbrinjavanje otpada s lokacije
zahvata obavljat ¢e ovlasteno komunalno poduzece s kojim ¢e nositelj zahvata potpisati ugovor o
zbrinjavanju otpada.
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6. Mjere zastite okolisa

6.1. Mjere zastite tijekom pripreme zahvata

Mjere zastite krajobraza

1. Tijekom izrade glavnog i izvedbenog projekta potrebno je izraditi Projekt krajobraznog
uredenja rekonstrukcije magistralne ZeljezniCke pruge M302 od stacionaze 4+950 do
stacionaze 41+050 koji ¢e ukljuciti i projekt barijera za zastitu od buke.

2. Barijere za zastitu od buke oblikovati u skladu s prirodnim i krajobraznim zakonitostima
na lokaciji zahvata koristeci prirodne materijale i autohotne biljne vrste.

Mjere zastite vode

3. U sklopu projektne dokumentacije potrebno je dati potpuno rjeSenje sustava odvodnje
pruge i zastite pruge od velikih voda sa svim pripadajuim objektima, te nacin
disporicija voda iz odvodnog sustava pruge o melioracionih kanala koji su presjeceni
postoje¢om i novom trasom pruge i vodotoke i kanale.

4. U suglasnosti s Hrvatskim vodama osigurati vodni nadzor na svim dionicama gdje je
pruga u dodiru s vodnogospodarskim objektima te koje se nalaze na podrucju
akumulacije JoSava i lll. zone sanitarne zastite.

Mjere zastite tla

5. Deponiranje i odvoz viska zemljanog materijala, iskopanog prilikom temeljenja novog
nasipa, a koji se nece upotrijebiti za potrebe gradnje, rijeSiti u sklopu glavnog projekta.

Mjere zastite flore

6. Projektom organizacije gradiliSta osigurati racionalno i ucinkovito kretanje vozila i
gradevinske mehanizacije.

7. Uklanjanje postojec¢e vegetacije ograniciti na najmanju mogucu povrsinu.

Mjere zastite faune

8. Neposredno prije poCetka radova struCnjak ornitolog treba utvrditi eventualnu
prisutnost gnijezda Stekavca (Haliaeetus albicilla) ili neke druge strogo zasti¢ene vrste
ptica na Sumskom predjelu Selevrtak te ukoliko se utvrdi da postoje na stablima
predvidenim za ru8enje, odgoditi radove dok ne prode razdoblje njihova gnijezdenja,
odnosno dok mladi ne napuste gnijezdo.

Mjere zastite Sumskih ekosustava

9. Na terenu vidljivo oznaciti granice zahvata u prostoru prema dostavljenoj projektno-
planskoj dokumentaciji.

10. O podetku radova pismeno obavijestiti nadlezne Sumarije Osijek i Dakovo najmanje 8
dana ranije.

11. Uspostaviti suradnju i nadzor izmedu predstavnika HS d.o.0., izvodada radova i

nositelja zahvata kako bi se sprijeCile i smanjile Stete na susjednom Sumskom
zemljiStu i u Sumi.

Studija o utjecaju na okolis rekonstrukcije magistralne zeljeznicke pruge M302
od stacionaze 4+950 do stacionaze 41+050

-SAZETAK -



C;?; Str.13

12. Odrediti odlagaliSta materijala i otpada, te povrSine za kretanje i parkiranje vozila.

Mjere zastite divljaci

13. U suradnji sa stru¢nom sluzbom lovoovlastenika (stru¢na osoba za provedbu LGO i
lovoc€uvari) na terenu razmotriti ustaljene staze i premete divljaci kako bi se na vrijeme
poduzele sve mjere za sprjeCavanje Steta koje mogu nastati na divljaci.

14. Odredivanjem putnih pravaca i koridora za kretanje ljudi i vozila zastititi staniSte od
nepotrebnih i nekontroliranih ulazaka i kretanja po lovistu.

Mjere zastite kulturno- povijesnih vrijednosti

15. Budrovci- Strbinci: provesti sustavna arheolo$ka istraZivanja, dokumentiranje, te
adekvatnu konzervaciju nalaza i nalazista.

16. Viskovci- Slas¢ak/ Gatkovac: provesti registriranje i probno istrazivanje i na osnovu tih
rezultata detaljno definirati mjere zastite.

17. ForkuSevci- Nizine/ Svinjogojska farma: provesti registriranje i probno istrazivanje i na
osnovu tih rezultata detaljno definirati mjere zastite.

18. Izmijestiti trasu na pozicijama na kojima zastitna arheoloska istrazivanja rezultiraju
znacajnim nalazima koje treba konzervirati i prezentirati.

Mjere zastite infrastrukture

19. Prilikom projektiranja potrebno je voditi rauna o postojec¢oj i planiranoj infrastrukturi
koju presjeca pruga.

20. Projektna rjeSenja za krizanja infrastrukture i pruge izraditi u suradnji s lokalnim
operaterima.

21. Na svim krizanjima pruge i postojeCih prometnica kod razrade projekta razmotriti
opravdanost denivelacije pojedinih cestovnih prijelaza.

22. Odrediti ,radni odnos“ uz ZzeljezniCku prugu, posebno na mjestima gdje njegove
granice izlaze iz granica Zeljezni¢kog infrastrukturnog pojasa.

Mijere zastite u slu¢aju izvanrednih dogadaija i rizika njegova nastanka

23. Prije poCetka izgradnje pruge, izraditi Operativni plan djelovanja kod iznenadnih
onecis¢enja.

6.2. Mjere zastite tijekom gradenja

Mijere zastite krajobraza

1. Zastitu od nepozeljnih pogleda vrsiti sadnjom penjacica, visokog grmlja i drve¢a s
vanjske strane barijera za zastitu od buke.

2. Postoje¢i most preko jezera JoSava prenamijeniti u pjeSacko- biciklistiCku
komunikaciju.

3. U dijelu izmjestanja trase, postojece dionice pruge, koje ¢e se napustiti, prenamijeniti u
poljske puteve ili poteze Sikara/drveca.
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Mjere zastite vode

4.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Propuste i ostale objekte na magistralnoj Zeljezni¢koj pruzi M302 i na sabirnim
kanalima uz trup pruge dimenzionirati na mjerodavnu veliku vodu 25 godiSnjeg
povratnog perioda za sada$nje stanje izgradenosti sustava.

NadviSenje donjeg ruba konstrukcije mosta i propusta iznad nivoa mjerodavne velike
vode 25 godidnjeg povratnog perioda mora iznositi min. 1,0 m uz uvjet da uspor pri
pojavi iste ne iznosi vise od 10 cm.

Minimalni presjek propusta ispod trupa magistralne Zzeljeznicke pruge M302 mora
iznositi min. L=1,0 m, a prije propusta predvidjeti taloZnicu za prihvat krupnog i sitnog
nanosa.

Zastitu pokosa vodotoka i kanala na objektima prijelaza magistralne pruge M302 preko
vodotoka i kanala izvesti odgovaraju¢om oblogom od betonskih prizmi koje trebaju biti
otporne na smrzavanje ili lomljenog kamena u duZini min. 5,0 m od krila propusta.

Paralelne kanale uz prugu te glavne i sabirne kanale dimenzionirati na nacin da se
ostvari norma odvodnje 0,8-1,0 m, odnosno da vodno lice maksimalne 5 godisSnje
velike vode mora biti za gornje iznose ispod nize obale kanala, a vodno lice 25
godisnje velike vode mora biti u profilu kanala.

Niveletu paralelnih kanala uz prugu odabrati na nacin da se osigura prihvat svih voda
iz melioracionih kanala koji su presjeceni izgradnjom pruge.

Dijelove pruge i objekata u sklopu pruge, koji se nalaze u lll. zoni sanitarne zastite
vodocrpilista za javnu vodoopskrbu, graditi na nacin da se onemoguci otkrivanje
vodonosnika, probijanje i skidanje zastitnog pokrova te formiranje odlagaliSta
gradevinskog materijala.

U Illl. zoni sanitarne za$tite vodocrpilista za javnu vodoopskrbu i na podrucju
akumulacije JoSava za vrijeme gradenja, odrzavanja, saniranja i koristenja pruge i
ostalih objekata u sklopu pruge, zabranjeno je ispustanje neprocis¢enih voda u tlo.

Oborinske vode s pruge i ostalih objekata u sklopu pruge na podrucju lll. zone
sanitarne zastite, na podru¢ju akumulacije JoSava te na podruCju rezerviranog za
javnu vodoopskrbu u cijelosti odvesti izvan tih podrucja sustavom kontrolirane
vodonepropusne odvodnje i pro¢iS¢avanja voda.

Gradnju pruge i ostalih objekata u sklopu pruge na podrucju Ill. zone sanitarne zastite,
na podrucju akumulacije JoSava te na podrucju rezerviranog za javnu vodoopskrbu
provesti tako da se ne prouzroci oneciS¢enje podzemlja i povrSine naftom, naftnim
derivatima, smolama, otpadnim materijalima i ostalim Stetnim tvarima.

Na mjestu prijelaza pruge preko kanala Ribnjak, uz koji je kolektor sanitarne otpadne
vode grada DPakova, potrebno je kanalizacijski sustav provesti kroz zastitnu CeliCnu
cijev u skladu s Bakovackim vodovodom d.o.o.
U suglasnosti s Hrvatskim vodama osigurati vodni nadzor na svim dionicama gdje je
pruga u dodiru s vodnogospodarskim objektima te koje se nalaze na podrucju
akumulacije JoSava i lll. zone sanitarne zastite.
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16. Na povrSinama na kojima je izvedena drenazna odvodnja izvrsiti sanaciju prekinute ili
o8te¢ene drenazne mreze.

17. Za vrijeme izgradnje duz trase pruge osigurati odgovarajuce prostore za mehanizaciju,
a odrzavanje mehanizacije vrsiti iskljuivo na za to osposobljenim prostorima sa
izgradenim sustavom za prikupljanje otpadnih voda.

18. Provoditi i druge mjere zastite koje ¢e se utvrditi vodopravnim uvjetima.

19. Osigurati propisno zbrinjavanje sanitarnih otpadnih voda za vrijeme izgradnje
koriStenjem pokretnih sanitarnih ¢vorova.

Mjere zastite tla

20. Iskopani humusni materijal, koji ¢e se koristiti za uredenje nasipa pruge i planiranje
terena uz prugu, odlagati na to¢no odredenom mjestu kako bi se sprije€ilo njegovo
ispiranje i otjecanje s lokacije gradilista.

21. Za vrijeme gradenja pruge organizirati odlagalita gradevinskog materijala, pragova i
mehanizacije na nacin da se zauzmu $to manje povrsine.

22. Nakon izgradnje sva takva odlagaliSta treba urediti i dovesti u prijadnje stanje.

23. ViSak materijala odvoziti na najblize odlagaliste gradevinskog otpada ili u suglasnosti s
nadleznom institucijom odrediti mjesto za takvo odlagaliste.

Mjere zastite flore

24. Prilikom provodenja bioloSke sanacije koristiti autohtone biljne svoijte.

Mijere zastite faune

25. Izbjegavati izvodenje radova na podrucjima gdje obitavaju vodozemci (stalno ili za
vrijeme mrijesta), u pravilu od 1. oZzujka do 30. svibnja, ovisno o vremenskim prilikama
i vrsti vodozemaca.

Mjere zastite Sumskih ekosustava

26. Uredenje pokosa i nagiba uz prugu planirati tako da se maksimalno sprije€i izvaljivanje
stabala na novonastalim rubovima.

27. Odmah nakon prosijecanja trase pruge uspostaviti Sumski red (ukloniti panjeve, izraditi
i izvesti svu posjeCenu drvnu masu) ), te posjeci i ukloniti sva ostecena i slomljena
stabla.

28. Pazljivo rukovati s lakozapaljivim materijalima i otvorenim plamenom, odnosno alatima
koji izazivaju iskrenje uz postivanje svih propisa i postupaka o zastiti Suma od pozara.
29. SprijeCiti bilo kakvu sjecu ili ostecivanje stabala izvan prostora rada.

30. Za vrileme izvodenja radova omoguéiti nadleznim Sumarijama Osijek i Dakovo
nesmetano gospodarenje okolnom Sumom.

Mjere zastite divljaci

31. Pri gradniji objekata sacuvati okolnu floru koja se nalazi u blizini objekta.

32. U suradnji s lovoovlastenicima premjestiti zateCene lovno- gospodarske i lovno-
tehnicke objekte (Ceke, hranilista) na druge lokacije ili nadomijestiti novima.

33. Ugraditi zastitne mehanizme (prizmati¢na ogledalca) za smanjenje Steta na divljaci.
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Mjere zastite zraka

34.

35.

36.

Sva mehanizacija koja ¢e se koristiti mora biti tehni¢ki ispravna i zadovoljavati vazece
propise odnosno mora imati odgovarajuce ateste.

Kod izvodenja zemljanih radova smanijiti koliCinu praSine prskanjem vodom na
putevima kojima se materijal dovozi i odvozi kamionima te na dijelovima trase kroz ili u
blizini naselja.

Kod kréenja biljnog pokrova, isti prikupiti i odvesti na odgovarajuée odlagaliSte bio-
otpada.

Mjere zastite kulturno- povijesnih vrijednosti

37.

Na preostalom dijelu pruge vrsiti stalan arheoloSki nadzor.

Mjere zastite od buke

38.

39.

40.

Izvesti zastitne barijere uz samu prugu na mjestima utvrdenim proracunom barijera za
zastitu od buke.

U slu€aju da nije moguce izvesti zastitne barijere, poboljdati zvuCne zastite bukom
ugrozZenih objekata ugradnjom zastitnih vrata i prozora.

Kao dodatno rjeSenje za objekte za koje se provodenje adekvatnih mjera zastite od
buke pokaze neprihvatljivim postoji moguénost otkupa ili prenamjene predmetnog
objekta.

Mijere zastite infrastrukture

41.

42.

43.

44,

45.

Potrebno je osigurati optimalne uvjete odvijanja cestovnog i lokalnog prometa na
postojecim zeljezniCko-cestovnim prijelazima u razini u svim fazama izgradnje i u svim
prijelaznim stanjima.

Izvesti privremene pristupne puteve na mjestima gdje se tijekom gradenja presjecaju
postojeci putovi i ceste.

Sva krizanja pruge s drZavnim i Zupanijskim cestama izvesti u dva nivoa ili osigurati
uredajima sukladno 'Programu rjeSavanja ZeljezniCko-cestovnih prijelaza na prugama
HZ-a', a prema odredenoj dinamici.

Promet prugom za vrijeme rekonstrukcije provoditi uz smanjenje brzine voznje te
povremenim zatvorima pruge prema zahtjevima tehnologije izvedbe.

Krizanja pruge te postojece i planirane infrastrukture izvesti prema posebnim uvjetima
nadleznih institucija.

Mjere zastite u sluéaju izvanrednih dogadaja i rizika njegova nastanka

46.

47.

Gradiliste osigurati sigurnosnom opremom- mehanizacijom za brzo uklanjanje nastalih
oneciS¢enja, mobilnim crpkama, kontejnerima za odlaganje otpada, sredstvima za
neutralizaciju onecisS¢enja i dr.

Prilikom rada s gradevinskim strojevima zabranjeno je ispustanje ili bacanje otpadnih
ulja, goriva, te drugih otpadnih tvari koje imaju karakteristike opasnog otpada
(akumulatori i dr.) uz trasu pruge.
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6.3. Mjere zastite tijekom koristenja

Mjere zastite tla

1. Osigurati odvodnju s poljoprivrednih povrsina.
2. Osigurati funkcionalnu mreZu poljskih puteva.
3. Zabraniti napasivanje stoke uz prugu.
4

PokoSenu travu uz prugu iznimno i uz kontrolu moguce je sezonski koristiti samo za
stelju.

Mjere zastite od buke

5. Kuvalitethom izvedbom pruge, nabavkom i koriStenjem vlakova sa nizom razinom
emisije buke te redovitim odrzavanjem pruge smanijiti razinu buke na njenom izvoru.

6. Organizirati promet da se, koliko je to moguce, poveéa broj vlakova tijekom dnevnog
razdoblja, a smaniji tijekom no¢nog.

Mjere zastite u slu¢aju izvanrednih dogadaija i rizika njegova nastanka

7. U slu€aju akcidenta postupiti u skladu s Operativnim planom djelovanja kod iznenadnih
onecidc¢enja i s odredbama ostalih vazecih propisa.

8. U slu€aju iznenadnog izlijevanja Stetnih tvari u okolis, treba Sto prije sprijeciti prodiranje
prolivenog efluenta u tlo.

9. Provoditi mjere kako ne bi doSlo do pozara i eksplozija prilikom prijevoza opasnih
materijala.

10. Ambalaza, u kojoj se prevoze opasne tvari, mora biti izradena i zatvorena tako da pri
uobiCajenim prijevoznim uvjetima ne moze doéi do gubitka sadrzaja iz poSilike
spremne za otpremu, osobito zbog temperaturnih, vlaznih ili tlacnih oscilacija.

11. Opskrba gorivom treba biti osigurana na nacin da ne dode do izlijevanja.

12. Tijekom prijevoza opasnih tvari osigurati brz i neograni¢en pristup informacijama o
predmetnom sastavu vlaka, UN brojevima opasnih tvari, rasporedu vagona u vlaku,
pakovanja masi ili zapremini opasnih tvari.

13. Na prijelazima bez denivelacije potrebno je iz sigurnosnih razloga poduzeti slijedece:

- opremiti sigurnosnim signalnim uredajima sva mjesta na pruzi gdje postoji
opasnost od nesrece,

- ugraditi sigurnosne ulazne signale, predsignale i grupne izlazne signale.
14. U svrhu zastite pruge od pozara poduzeti slijedece:

- osigurati kontrolu trase pruge, Cis¢enjem pruznog pojasa od otpadaka, suhog
granjai sl.,

- osigurati dojavnu sluzbu,

v

osigurati prilaz svakom dijelu pruge (pristup organizirane ekipe ljudi i vozila),

- zbog opasnosti od iskrenja, visokonaponsku mrezu koja presijeca trasu pruge,
treba dignuti na visinu koja ne ometa promet, a van dohvata je od iskrenja.
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7. Prijedlog praéenja stanja okolisa

Opcenito
1. Odrediti kriti€na mjesta na kojima je potrebno vrsiti redovitu kontrolu kolosijeka zavarenog
u dugi trak tra¢nica DTT za vrijeme ekstremno visokih i niskih temperatura.

Vode

2. Na povrSinskim vodama priljevnog podru¢ja akumulacije JoSava prije i za vrijeme
izgradnje te na izljevnim mjestima, gdje se preradena voda ispusta u povrsinski vodotokm
odnosno u akumulaciju JoSava, potrebno je provesti stalno sustavno praéenje stanja voda
po posebnom Projektnom zadatku za monitoring voda zasticenog podrucja akumulacije
JoSava obzirom na projektiranu modernizaciju i rekonstrukciju koridora V.c) zeljeznicke
pruge M302 Osijek- Dakovo- Strizivojna/Vrpolje (Klasa:325-06/09-01/0985, Urbroj: 374-
3102-09-6).

3. U Illl. zoni sanitarne za$tite izvoriSta ,Trslana“ izvesti najmanje tri strukturno- istrazne i
pjezometarske busSotine u svrhu pracenja stanja podzemnih i povrSinskih voda prije
izgradnje, za vrileme gradenja i tijekom koriStenja pruge po posebnom Projektnom
zadatku monitoringa voda unutar Ill. zone sanitarne zastite izvorista , Trslana“ obzirom na
projektiranu modernizaciju i rekonstrukciju koridora V.c) zeljezni¢ke pruge M302 Osijek-
Dakovo- Strizivojna/Vrpolje (Klasa:325-06/09-01/0985, Urbroj: 374-21-3-09-4).

Divlja¢

4. Tijekom koristenja pruge potrebno je vrsiti nadzor nad rjeSavanjem problema oko
prelaska divlja€i s jedne na drugu stranu te utvrditi mjesta (koridore migracija) prijelaza
divlja¢i kako bi se na vrijeme poduzele mjere za smanijivanje stradavanja divljaci prilikom
prelaska pruge postavljanjem mjera zastite.

Fauna

5. Tijekom koriStenja pruge potrebno je voditi evidenciju o Zivotinjama nastradalim prilikom
prelaska pruge u svrhu utvrdivanja mjesta na kojima dolazi do najveéeg stradavanja i
poduzimanja mjera za smanjivanje stradavanja

Tlo

6. Pracenje kvalitete tla i biljne proizvodnje na podrucju moguceg utjecaja pruge treba biti u
sklopu Nacionalnog plana i programa kontrole Cisto¢e tla i zdravstvene ispravnosti
poljoprivrednih proizvoda. Treba odrediti nekoliko reprezentativnih, kontrolnih lokaliteta uz
prugu i povremeno vrsiti inspekcijsku kontrolu cCisto¢e tla i zdravstvenu ispravnost
poljoprivrednih proizvoda odnosno ostalih sastavnica okoliSa. Temeljni kriteriji za
utvrdivanje kontrolnih lokaliteta su pedoloske znacCajke, aktualna pogodnost i plodnost tla,
nacin koriStena tla, te podrucja s vecim pritiskom onecisc¢ivaca- ispusnih plinova.

Buka

7. Nakon zavrsetka rekonstrukcije, na kriticnim to¢kama imisije treba provesti mjerenje buke.
Utvrdi li se povecanije i/ili promjena strukture prometa te promjene tehni¢kog stanja pruge
mjerenja treba ponoviti.
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8. Ustanovi |li se mjerenjem povecéanje razina buke preko dopustenih vrijednosti
potrebno je poduzeti mjere kojima ¢e se razine buke svesti unutar dopustenih
granica, a koje mogu i¢i u dva smjera: organizacijske mjere (preraspodjela prometa,
smanjenje brzine vlakova) i tehnicke mjere (dodatna aktivna ili pasivna zastita od

buke).
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